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ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ _ Αρ. Φύλλου 861 

12 Αυγούστου 1998 


ΥΠΟΥΡΓΙΚΕΣ ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ 


Αριθ. Δ13/31915/1314 

Παράρτημα (ΑΝΝΕΧ) 2 της Σύμβασης του Σικάγου 
Κανόνες Αέρος (ΒυΙβδ οίΐάθ Αμγ). 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις του Ν. 211/1947 (ΦΕΚ 35Α) «Περίκυρώ- 
σεως εν Σικάγω υπογραφε(σης Συμβάσεως Διεθνούς 
Πολιτικής Αεροπορίας άρθρο 37, 54 παρ. λ' και 90». 

2. Τις διατάξεις του Ν.Δ. 714/70 (ΦΕΚ238Α) «Περίιδρύ- 
σεως Δ/νσεως Εν. Μεταφορών και Οργανώσεως της 
Υπηρεσίας Πολ. Αεροπορίας» όπως τροποποιήθηκε με το 
Ν. 1340/83 (ΦΕΚ 35Α) τροποποίηση διατάξεων του Ν.Δ. 
714/70 (ΦΕΚ238Α). 


3. Τις διατάξεις του Π.Δ. 56/89 (ΦΕΚ 28Α) «Οργανισμός 
της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας» όπως τροποποιή¬ 
θηκε μεταγενέστερα με τα Π.Δ. 439/89,19/92 και 35/93. 

4. Το Παράρτημα (ΑΝΝΕΧ) 2τηςΣύμβασηςτου Σικάγου 
Κανόνες Αέρος (ΒυΙβδ οί ίΐΊβ Αϊγ) όπως αυτό έχει τροπο¬ 
ποιηθεί με την υπ’ αριθμ. 32 τροποποίηση (ΑηΐθπάΓηθηΐ). 

5. Την ανάγκη γνωστοποίησης του εν λόγω 
Παραρτήματος. 

6. ΤιςδιατάξειςτουΝ. 1815/88 (ΦΕΚ250Α) άρθρο 2παρ. 
1, αποφασίζουμε: 

1. Υιοθετούμε τους κανονισμούς αέρος και τις μεθό¬ 
δους ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας που περιλαμβάνο¬ 
νται στο Παράρτημα 2 (ΑΝΝΕΧ 2) της Σύμβασης του 
Σικάγου όπως τροποποιήθηκε μεταγενέστερα που έχουν 
ως ακολούθως: 
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Αρθρο 1 


ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΤΥΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ I. - ΟΡΙΣΜΟΙ 


Σημείωση: Στο Παράρτημα αυτό ο όρος Έξυπηρέ- 
(Σετνΐεε) χρησιμοποιείται σαν αφηρτμένο ουσία- 
ιτιχό για τον προσδιορισμό λειτουργικού έργου ή χοο- 
σφερόμενων εξυπηρετήσεων. Ο όρος ' Μονάδα 0 (υηιΐ) 
χρησιμοποιείται για να προσδιορίσει ένα συλλογικό ορ- 
'ανο, που παρέχει συγκεκριμένη εξυπηρέτηση . 

Με αυτή την έννοια, οι τι ο κάτω ορισμοί σημαίνουν: 

λόεια Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας - ΛΙγ Τη/Τϊε 
ΟοοίΓοΙ ΟοΛηοα. Εξουσιοδότηση σε αερ/φος να δι¬ 
α κινηθεί σύμφωνα με τους όρους του καθορίζονται 
από Μονάδα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας. 

Σημείωση 1η: Γϊα ευκολία ο όρος Άδεια Ελεγ¬ 
χον ΕΚ . 0 συχνά σνντέμνεχαι σε Άδεια 0 όταν χρησι¬ 
μοποιείται σε συγκεκριμένες περιπτώσεις. 

Σημείωση 2η: Ο όρος Άδεια* μπορεί να ακο¬ 
λουθείται από τις λέξεις Ύροχοδρόμησης - Απόγεια*- 
σης - Αναχώρησης - Διαδρομής - Ιΐροσέγ'γισης ή 
Προσγείωσης ' για να προσδιορίσει ιό συγκεκριμέ¬ 
νο τμήμα της πτήσης στο οποίο αναφέοεται η άδεια 
Ελέγχου ΕΚ 

Αεροδρόμιο - Αετοόπαε. Καθορισμένη χερσαία η υδά¬ 
τινη περιοχή (περιλαμβάνει κτίρια, εγκαταστάσεις 
και εξοπλισμό), που σκοπό έχει να χρησιμοποιείται 
ολικά ή μερικά για την άφιξη, αναχώρηση και κίνη¬ 
ση αερ/φών στην επιφάνεια εδάφους ή ύδατος. 

Αεροδρόμιο Εναλλαγής - ΑΙίεταείε Αετοότοωε. Αερο¬ 
δρόμιο στο οποίο ένα αεροσκάφος μπορεί να κατευ- 
θυνθεί όταν καθίσταται αδύνατη ή δεν συνιστάται 
μετάβαση ή προσγείωση στο αεροδρόμιο ποοοοι- 
σμού. ~ ~ 

Στα Αεροδρόμια Εναλλαγής περιλαμβάνονται τα ακό¬ 
λουθα: 

α) Εναλλακτικό απογείωσης (Τ**ς οΓΓ Α]ΐ«Γπ*:ς). 
Είναι αεροδρόμιο εναλλαγής στο οποίο ένα αερο¬ 
σκάφος μπορεί να προσγειωθεί, ου αυτό καταστεί 
αναγκαίο αμέσως μετά την απογείωση και δεν είναι 
δυνατόν να χρησιμοποιήσει το αεροδρόμιο αναχώ- 
ρησης. 

β) Εναλλακτικό διαδρομής (Επ Κουίο ΑΛεπιιΐε). 
Είναι αεροδρόμιο στο οποίο ένα αεροσκάφος μπο¬ 
ρεί να προσγειωθεί, αν προκόψει ανωμαλία ή κατά¬ 
σταση ανάγκης σε αυτό, κατά την διαδρομή. 

γ) Εναλλακτικό Προορισμού (Οείίίηιιΐοη ΑΙίεπιιίε). 
Εναλλακτικό αεροδρόμιο στο οποίο ένα αεροσκά¬ 


φος μπορεί να κατευθυνθει αν είναι αδύνατη ή δεν 
συνιστάται η προσγείωση στο αεροδρόμιο που εποό- 
κειτο να προσγειωθεί. 

Σημείωση: Το αεροδρόμιο αναχωοήσείος μποοεί 
νσ χρησιμεύσει επίσης σαν εναλλακτικό όιαδοομής η 
προορισμού για την ίδια πτήση. 

Αεροναυτικός Σταθμός - Λατοαααϋα/5ί*Οοα. Σταθμός 
♦ ςηρας της κινητης αεροναυτικής εξυπηρέτησης. Σε 
ορισμένες περιπτώσεις αυτός μπορεί να είναι εγκα¬ 
τεστημένος σε πλοίο ή σε εξέδρα στη θαλασσα. 

Αεροπλάνο - ΑετοψΙεαε. Αεροσκάφος κινούμενο με 
κινητήρες βαρύτερο του αέρας. που αποκτά την 
άντωσή του κατα την πτήση, κυρίως από αεροδυνα¬ 
μικές αντιδράσεις πάνω σε επιφάνειες, που παοα- 
μένουν σταθερές κάτω από δεδομένες συνθήκε" 
πτήσης. 

Αεροσκάφος - ΑΐτεηΛ. Κάθε μηχάνημα που μπορεί να 
επιτυγχάνει την στήριξή του στην ατμόσφαιρα με τις 
αντιδράσεις του αέρα, διαφορετικές από αυτές που 
προέρχονται από τις αντιδράσεις του αέρα πάνω 
στην επιφάνεια της γης. 

Αεροχροχοδρόμηση - Αΐτ Τλχ ασχ. Η κίνηση ενός ελικο¬ 
πτέρου κάθετης προσγείωσης&πογείωσης πάνω από 
την επιφάνεια ενός αεροδρομίου, συνήθως με επί¬ 
δραση του φαινομένου $πκιη<1 είΐοοτ (αύξηση 
ανύψωσης) και με ταχύτητα εδάφους μικρότερη των 
37 χλμ. ανά ώρα (20*1). 

Σημείωση: Το πραγματικό σχετικό ύψος μπορεί 
να ποικίλλει και έτσι μερικά ελικόπτερα μπορούν να 
ζητήσουν αεροτροχοδρόμηση ψηλότερα αχό 8 μέτρα 
(25 πόδια) πάνω από την επιφάνεια τον εδάφους 
(ΑΟί.) για να ελαττωθούν\ οι αναταράξεις λόγω της 
επίδρασης του εδάφους ή για να εξασφαλίσει χώρο 
για την χρησιμοποίηση αρπαγής ανύψωσης φορτί¬ 
ων. 

Ακροβατική πτήση · Αανόαίκ ΕΏςΑί. Πτήση κατά την 
οποία ε καλούνται από αεροσκάφος σκόπιμα 
ελ^μοί που επιφέρουν απότομη αλλαγή στην 
συμπεριφορά του (ικϋυ&), μη ομαλή συμπεριφορά ή 
μη ομαλή μεταβολή της ταχ ύ τητ ά ς του. 

Αναμενόμενη Ώρα Προσέγγισης * Εχρεσίεά Αφρηαεδ 
Πν*. Η ώρα κατά την οποία ο Έλεγχος Εναέριας 
Κυκλοφορίας (ΑΤΟ) αναμένει 6η αφικνούμενο 
αεροσκάφος, μετά από καθυστέρηση, θα αφήσει το 
σημείο κράτησης για να συμπληρώσει την προσέγγι- 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


9849 


ση του για προσγείωση. 

Σημείωση: Η πραγματική ώρα που το αερο¬ 
σκάφος θα αφήσει νο σημείο κράτησης ορίζεται από 
την εξουσιοδότηση προσέγγισης (Αρρτο&οά 
Οε&πηεε). 

Απαγορευμένη Περιοχή - ΡιυόίΰίΜ Λπ*. Εναέριος 
χώρος καθορισμένων διαστάσεων πάνω από το 
έδαφος ή τα χωρικά ύόατα ενός Κράτους, μέοα στον 
οποίο απαγορεύεται η πτήση αεροσκαφών. 

Απόλυτο Ύφος - ΑΙίϋνάε. Η κατακορυφη απόσπαση 
επιπέδου, σημείου ή αντικειμένου, που θεωρείται 
σαν σημείο, που μετράται από τη μέση στάθμη θά¬ 
λασσας. 

Αρμόδια Αρχή - ΑρρεορπιΚ ΑσίΕοήίγ. 

α) Για πτήσεις πάνω από διεθνή ύόατα: Η αρμόδια 
αρχή του κράτους στο οποίο είναι νηολογημένο 
το αερ/φος. 

β) Για πτήσεις εκτός διεθνών υόάτων: Η αρμόδια 
αρχή του κράτους που έχει την κυριαρχία της 
επικράτειας, πάνω από την οποία πετουν τα 
αερ/φη. 

Αρμόδια Αρχή Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας 

- ΑρρτορτίΜίε ΑΤ5 ΑβίΜοπΐγ.ΙΙ αρμόδια αρχή που έχει 
καθορισθεί από το κράτος που είναι υπεύθυνο για 
την παροχή Εξυπηρετήσεων Εναέριας Κυκλοφορίας 
στον εναέριο χώρο που το αφορά. 

Διαδικασία Ενόργανης Προσέγγισης - ΐΛτέτυασαί 
Αρρησαί Ρτοαέιιη. Σειρά προκαθορισμένων ελιγμών 
σε σχέση με ενόργανη πτήση, με καθορισμένη προ¬ 
στασία από εμπόδια, από το σημείο αρχικής προσέγ¬ 
γισης ή όπου είναι εφαρμόσιμο, από την αρχή μιας 
καθορισμένης διαδρομής άφιξης μέχρι ένα στφιείο 
από το οποίο η προσγείωση μπορεί να ολοκληρωθεί 
και επιπλέον, αν η προσγείωση δεν ολοκληρώθηκε, 
μέχρι μία θέση στην οποία εφαρμόζονται κριτήρια 
αποφυγής εμποδίων κράτησης ή διαδρομής («η 
Γουιε). 

Διαδρομή Εξυπηρέτησης Ενέριας Κνχλοφοριας - Α73 
Ροβίε. Καθορισμένη διαδρομή σχεδιασμένη για την 
διοχέτευση της ροής της κυκλοφορίας, όταν είναι 
αναγκαίο, για τη παροχή εξ\πττιρεττ|σεΕναέριας 
Κυκλοφορίας. 

Σημείωση: Με τον όρο ΑΤ5 Κουιε εννοούμε ; 
χατά περίπτωση, αεροδιάδρομους, συμβουλευτικές 
διαδρομές, ελεγχόμενες ή μη ελεγχόμενες, διαδρο¬ 
μές, διαδρομές αφίξεων ή αναχωρήσεων κτί 

Διάδρομος - Ρηιψπχ. Καθορισμένη ορθογώνια περιοχή 
χερσαίου αεροδρομίου, κατασκευασμένη την προ¬ 
σγείωση και απογείωση των αεροσκαφών. 

Εγχειρίδιο Αεροναυτικών Πληροφοριών (ΈλΑ.Π.) - 


ΑέΓοπΜΐιίίαΙ ίαίοτπχΜίΐοα ΡυόίίεεΠοΒ (Α.Ι.Ρ.). Εγχειρί¬ 
διο που εκόίδεται από ή με την έγκριση ενός κρά¬ 
τους και περιέχει αεροναυτικές πληροφορίες μόνι¬ 
μου χαρακτήρα, που είναι ουσιώδεις για την αερο¬ 
ναυτιλία. 

Ειδιχή Πτήση ΥΠΙ - 5 'ψοσΐχΐ ΥΕΡ ΕΠχΕί. ΥΡΚ πτηση, 
εξουσιοδοτημένη από τον Έλεγχο Εναέριας Κυκλο¬ 
φορίας, να διεξαχθεί μέσα σε ζώνη ελέγχου με μετε¬ 
ωρολογικές συνθήκες κατώτερες των μετεωρολογι¬ 
κών συνθηκών για πτήσεις "εξ οψεως" (Υ'ΜΟ. 

Ελεγχόμενη Πτήση - ΟοαίΓοΙΙοό ΡΊίζδί. Κάθε πτήση που 
υπόκειται σε εξουσιοδότηση ελεγχου εναέριας κυ¬ 
κλοφορίας. 

Ελεγχόμενο Αεροδρόμιο - ΟοοϊγοΙΜ Αετοάτοωε. Αερο¬ 
δρόμιο στην κυκλοφορία του οποίου παρέχεται εξυ¬ 
πηρέτηση ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας. 

Σημείωση: Ο όρος "ελεγχόμενο αεροδρόμιο 0 ση¬ 
μαίνει ότι παρέχεται εξυπηρέτηση εναέριας κυκλο¬ 
φορίας στην κυκλοφορία τον αεροδρομίου, χωρίς 
αν το να συνεπάγεται απαραίτητα και την ύπαρξη 
ζώνης ελέγχου. 

Ελεγχόμενες Εναέριος Χώρος - ΟοβίτοΟεέ Αιπρβα. 

Εναέριος χώρος καθορισμένων διαστάσεων μέσα 
στον οποίο παρέχεται Εξυπηρέτηση Ελέγχου Ενα¬ 
έριας Κυκλοφορίας σε ΙΡΚ και νΡΚ πτήσεις σύμφω¬ 
να με την κατηγοριοποίηση του εναέριου χώρου. 

Σημείωση: Ελεγχόμενος Εναέριος Χώρος είναι 
γενικός όρος ο οποίος καλύπτει τις κατηγορίες ενα¬ 
έριου χώρον Α , Β, (ζ Ό & Ε. 

Εναέρια Κυκλοφορία - Αίτ Τη/ϊϊε. Το σύνολο των 
ιπτάμενων ή διακινούμενων αεροσκαφών στην περι¬ 
οχή ελιγμών ενός αεροδρομίου. 

Εναέριοι Χώροι Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορί¬ 
ας - Αίτ ΤηίΠσ 5εΓΤΗ» Αίττρκεα, Εναέριοι χώροι κα¬ 
θορισμένων διαστάσεων, αλφαβητικά προσδιοριζό¬ 
μενοι, εντός των οποίων μπορούν να πραγματοποι¬ 
ηθούν συγκεκριμένοι, τύποι πτήσεων, και όπου 
καθορίζονται οι εξυπηρετήσεις Εναέριας Κυκλοφο¬ 
ρίας και κανόνες λειτουργίας. 

Σημείωση: Οι αν οπέ ρω Εναέριοι Χώροι κατατά¬ 
σσονται σε κατηγορίες από Α έως Ο . 

Εναέριος Διάδρομος - Απππχ. Περιοχή ελέγχου ή τμήμα 
της, καθιερωμένη με την μορφή διαδρόμου και εξο¬ 
πλισμένη με ραδιονσντιλιακα βοηθήματα. 

Εξυπηρέτηση Ε.Κ. * Αίτ ΤηίΠε 5οττκχ. Γενικός όρος 
που κατά περίπτωση σημαίνει: εξυπηρέτηση πληρο¬ 
φοριών πτήσης, σννέγερση, συμβουλευτική, έλεγχο 
εναέριας κυκλοφορίας, (έλεγχο περιοχής, προσέγγι¬ 
σης ή αεροδρομίου). 

Εξυπηρέτηση Πληροφοριών Πτήσης - Π&( ίσίότ- 
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αυτίώο 5*σΐα. Εξυπ ηρέτηση που αποβλέπει στην πα¬ 
ροχή πληροφοριών και συαβουλών, χρήσιμων για 
:ην ασφαλή και κανονική διεξαγωγή των πτήσεων. 

εξυπηρέτηση Συνέγερσης - -4/ίΓΤΐ·^ Αγγιγλ Εξυπηρέ¬ 
τηση που παρέχεται ιε σκοπό την ενημέρωση των 
αρμόδιων υπηρεσιών (0Γ££πίΖ2αίαπ5) σχετικά με 
αερ/φη που έχουν αναγχη βοήθειας, ερευνάς και διά¬ 
σωσης και παροχή στις υπηρεσίες αυτές συνδρομής, 
όπως απαιτείται. 

Εξυπηρέτηση Ελέγχου Αεροδρομίου - Αχνού γο αχ 
ΟοαίΓοΙ 5ε/τκ*. Εξυπηρέτηση ελέγχου εναέριας κυ¬ 
κλοφορίας στην κυκλοφορία του αεροδρομίου. 

Εξυπηρέτηση Ελέγχου Ε.Κ. (Ε.Ε.Χ.) - Αίτ ΤγμΙΓκ 
ΕουίταΙ 5ω Τ 7 «. Εξυπηρέτηση που παρέχεται με τον 
σκοπό να: 

α) προληφθσύν συγκρούσεις μεταξύ αερ/φών γενικά 
και μεταξύ αερ/φων και εμποδίων στην περιοχή 
ελιγμών, 

β) επιτευχθεί κανονική και γρήγορη ροή της εναέρι¬ 
ας κυκλοφορίας. 

Εξυπηρέτηση Ελέγχου Περιοχής - Αιτ* ϋοαίνοί5εττκε. 
Εξυπηρέτηση ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας σε 
ελεγχόμενες πτήσεις, μέσα σε περιοχές ελέγχου. 

Εξυπηρέτηση Ελέγχου Προσέγγισης - Αμφεοοοδ 
Οσσίτοέ 5*ττκ*. Εξυπηρέτηση ελέγχου εναέριας κυ¬ 
κλοφορίας σε ελεγχόμενες πτήσεις αφικνο υμένων ή 
αναχωρούν των αερ/φών. 

Επαναληπτικό Σχέδιο Πτήσης - ΒεροέΧΐτο Εΐίχδί ΡΙαα. 

Σχέδιο πτήσης το οποίο αΥαφέρεται σε σειρές συχνά 
επαναλαμβανόμενων, κανονικώς λειτουργούν των 
μεμονωμένων πτήσεων με τα ίδια βασικά χαρακτη¬ 
ριστικά, που υποβάλλεται από τον εκμεταλλευόμενο 
(ορεπιοτ) για φύλαξη και επαναλαμβανόμενη χρήση 
από τις Μονάδες Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας. 

Επικίνδυνη περιοχή · Οιαρεε Ανα. Εναέριος χώρος 
καθορισμένων διαστάσεων μέσα στον οποίο μπορεί 
να επικρατούν συνθήκες που εγκυμονούν κίνδυνο 
για αεροσκάφη σε πτήση, σε καθορισμένες ώρες. 

Επίπεδο - Ιετεί. Γενικός όρος σχετιζόμενος με την κα- 
τακόρυφο θέση αεροσκάφους κατά την διάρκεια της 
πτήσης του που σημαίνει κατά περίπτωση: ύψος 
σχετικό, ύψος απόλυτο ή επίπεδο πτήσης. 

Επίπεδο Πλεύσης - Οπαία! ΕεντΙ. Το επίπεδο που δια¬ 
τηρεί ένα αεροσκάφος καπά την διάρκεια σημαντι¬ 
κού τμήματος της πτήσης του. 

Επίπεδο Πτήσης - ΕΙί&ί ΕετεΙ. Επιφάνεια σταθερής 
ατμοσφαιρικής πίεσης, που σχετίζεται με τη συγκε¬ 
κριμένη πίεση 1013,2 εκτοπασκάλς (ίιΡι) και διαχωρί¬ 
ζεται από άλλες παρόμοιες επιφάνειες βάσει προκα¬ 
θορισμένων διαστημάτων πίεσης. 


Σημείωση Ιη: Υψόμετρο βαρομετρικού τύπου 
που είναι ρυθμισμένο στη σταθερή ατμόσφαιρα: 

α) όταν σε ένα υψόμετρο θέσουμε ΟΝ Η (βαρομετρική 
πίεση στη μέση στάθμη θάλασσας), δείχνει απόλυ¬ 
το ύψος, 

β) όταν σε ένα υψόμετρο θέσοιμε ΟΡΕ, δείχνει σχετι¬ 
κό ύψος πάνω από το σημείο που σναφέρεται το 
ΟΡΕ, 

γ) όταν σε ένα υψόμετρο θέσουμε πίεση 1011,2 εχτο - 
πασχάλς (ΗΡ&), μπορεί αυτό να χρησιμοποιηθεί 
για ένδειξη επίπεδων πτήσης. 

Σημείωση 2η: Οι όροι απόλυτο ύψος και σχετι¬ 
κό ύψος, που χρησιμοποιούνται ανωτέρω στη Σημεί¬ 
ωση /, δείχνουν υψομετρικά μάλλον, παρά γεωμετρι¬ 
κά απόλυτα και σχετικά ύψη. 

Ζώνη Ελέγχου · ϋοιίηί Ζοαε. Ελεγχόμενος εναέριος 
χώρος εκτεινόμενος προς τα άνω από την επιφάνεια 
της γης και μέχρι ενός καθορισμένου ανώτερου ορί¬ 
ου. 

Ζώνη Κυκλοφορίας Αεροδρομίου - ΑεεούΓοωε ΤγλΓΓκ 

Ζοου. Ελεγχόμενος εναέριος χώρος καθορισμένων 
διαστάσεων γύρω από αεροδρόμιο για την προσ¬ 
τασία της κυκλοφορίας του. 

ΙΓΒ. Σύμβολο που χαρακτηρίζει τους κανόνες πτήσης 
με όργανα. 

ΙΜΟ. Σύμβολο που χαρακτηρίζει τις μετεωρολογικές 
συνθήκες με όργανα. 

Ισχνόν Σχέδιο Πτήσης - Ετττεηί ΡΊίρδί ΡΙμμ. Το σχέδιο 
πτήσης που περιλαμβάνει αλλαγές, αν υπάρχουν, οι 
οποίες προκλήθηκαν από μεταγενέστερες εξουσιοδο¬ 
τήσεις. 

Ίχνος - Τηκέ. Η προβολή στην επιφάνεια της γης της 
τροχιάς πτήσης ενός αερ/φους, που η διεύθυνσή της 
σε κάθε σημείο εκφράζεται με μοίρες από το βορρά 
(αληθινό, μαγνητικό ή βορρά ψευδοδικτύου (βπ(ί)]- 

Κατάστσση Πτήσης - ΕΙήβιί 5έ*ίικ. Ένδειξη με την 
οποία συγκεκριμένο αερ/φος απαιτεί ή όχι ειδική με¬ 
ταχείριση από τις Μονάδες εξυπηρέτησης ΕΚ. 

Κατατεθέν Σχέδιο Πτήσης - ΕΐΜ ΕΠρύί Ρίζα. Το σχέ¬ 
διο πτήσης που συμπληρώθηκε σε Μονάδα Εναέριας 
Κυκλοφορίας από τον Κυβερνήτη ή από οριζόμενο 
αντιπρόσωπο χωρίς μεταγενέστερες αλλαγές. 

Κέντρο Ελέγχου Περιοχής (ΚΕΠ) - Αιε* ϋυυίτψί Οεαΐτε 
(Αϋϋ). Μονάδα που ιδρύεται για να παρέχει εξυπη¬ 
ρέτηση Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας οε ελεγχό¬ 
μενες πτήσεις που διεξάγονται σε ελεγχόμενες περι¬ 
οχές, οι οποίες ανήκουν στη δικαιοδοσία της. 

Κέντρο Πληροφοριών Πτήσης (ΚΠΠ) - ΕΙίρδί ϊαίοτ- 
ατΟοα (ΙεαΙπ (ΓΙΟ- Μονάδα που ιδρύεται για την 
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παροχή πληροφοριών πτήσης και τη σήμανσή συνα¬ 
γερμού. 

Κυβερνήτης - Ρΐίοί ίο ΟοααπΜοό. Ο χειριστής που είναι 
υπεύθυνος για την λειτουργία και ασφάλεια του αε¬ 
ροσκάφους, χατα τον χρόνο της πτήσης. 

Κυκλοφορία Αεροδρομίου - Αετοάεοωε ΤγλΓΓκ. Όλη η 

κυκλοφορία στην περιοχή ελιγμών ενός αεροδρο¬ 
μίου και όλα τα αεροσκάφη που πετοΰν στην γειτνί- 
αση ενός αεροδρομίου. 

Σημείωση: Ένα αεροσκάφος είναι στη γειτνίαση 
ενός αεροδρομίου ότσν πετάει μέσα, εισέρχεται ή 
εξέρχεται αστό τον κύκλο κυκλοφορίας τον αεροδρο¬ 
μίου. 

Μέλος Πληρώματος Πτήσης - ΠίχΜ Οίτη Μεαδετ. 

Μέλος πληρώματος, κάτοχος αεροπορικού πτυχίου 
ιπταμένου, που του έχουν ανατεθεί καθήκοντα 
ουσιώδη για την λειτουργία αεροσκάφους κατά την 
διάρκεια του χρόνου της πτήσης. 

Μεταβατικό Απόλυτο Ύφος - Τηαείϋοα ΑΙϋΙαάε. Το 

απόλυτο ύφος στο οποίο ή κάτω από το οποίο, η κα- 
τακόρυφη θέση ενός αερ/φους ελέγχεται βάσει απο¬ 
λύτων υψών. 

Μετεωρολογικές Συνθήκες Πτήσης με Όργανα 
(ί!ΜΟ) - ΙοεΙππκοί ΜΗοοεοΙορκεΙ ΟοοάΐΟοοε (ΙΜ€). 
Μετεωρολογικές συνθήκες σύμφωνα με τις οποίες η 
ορατότητα, η απόσταση από τα νέφη και η οροφή εί¬ 
ναι μικρότερες από τα ελάχιστα όρια για πτήσεις *εξ 
όφεως*. 

Σημείωση: Τα καθορισμένα ελάχιστα για μετεω¬ 
ρολογικές συνθήκες πτήσης *εξ όψειυς' (ΎΜ€) περί - 
έχονται στο κεφάλαιο 4 τον παρόντος. 

Μετεωρολογικές Συνθήκες Πτήσης *Εξ Όψεως” 
(ΥΜΟ- ΥβμμΙ!Μ είωηοΚ>ς3€ΜΐΟοοάίίίοευ (ΥΜ€). Μετε- 
ωρολογικές συνθήκες σύμφωνα με τις οποίες η ορα¬ 
τότητα, η απόσταση από τα νέφη και η οροφή είναι 
ίσες ή μεγαλύτερες από τα καθορισμένα ελάχιστα 
όρια. 

Σημείωση: Τα καθορισμένα ελάχιστα όρια περιέ- 
χονται στο κεφάλαιο 4 τον παρόντος. 

Μη Επανδρωμένο Ελεύθερο Αερόστατο * ϋααΜοαοά 
Επ* ΒιΙοοα. Είναι ένα μη μηχανοκίνητο, μη επανδρω¬ 
μένο, ελαφρότερο του αέρα αεροσκάφος σε ελεύθε¬ 
ρη πτήση. 

Σημείωση. Τα μη επανδρωμένα ελεύθερα αερόστατα 
ταξινομούνται σαν βαρέα, μεσαία χαι ελαφρά, 
σύμφωνα με τις προδιαγραφές που περίέχονται στο 
Πρόσθεμα (Αρρεπώχ) 4 τον παρόντος. 

Μονάδα Ελέγχου Ε*Κ. - ΑΙγ ΤηΰΠε Οοοίτο! ϋ*ί(. Γενικός 
όρος που κατά περίπτωση σημαίνει Κέντρο Ελέγχου 
Περιοχής, Υπηρεσία Ελέγχου Προσέγγισης ή Πύργο 


Ελέγχου .Αεροδρομίου. 

Μονάδα Εξυπηρέτησης Ε.Κ. - Αίτ Τγμ/Γκ 5ίΠ7Γβ ΙίοιΙ. 
Γενικός όρος που κατά περίπτωση σημαίνει, μονάδα 
Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Κέντρο Πληροφο¬ 
ριών Πτήσης ή Υπηρεσία, αναφορών Εναέριας Κυκ¬ 
λοφορίας. 

Ορατότητα - ΥίεϊδΐΠΐγ. Η ικανότητα, όπως αυτή καθο¬ 
ρίζεται από τις ατμοσφαιρικές συνθήκες και εκφρά¬ 
ζεται σε μονάδες απόστασης, να βλέπει κανείς και 
αναγνωρίζει εμφανή αντικείμενα, μη φωτιζόμενα, 
κατά την διάρκεια της ημέρας και εμφανή, φωτι¬ 
ζόμενα αντικείμενα, κατά την διάρκεια της νύχτας 

Ορατότητα Εδάφους - Οεοοοά ΥαίΜίίχ. Η ορατότητα 
σε αεροδρόμιο, όπως αναφέρεται από εντεταλμένο 
παρατηρητή. 

Ορατότητα Πτήσης - Πΐχίιί ΥΐεΟπΠίγ. Η ορατότητα 
μπροστά από το θαλαμο διακυβέρνησης ενός 
αερ/φους σε πτήση. 

Όριο Εξουσιοδότησης - Οεεπαοε ΙίαΐΙ. Το στ^χείο μέ¬ 
χρι το όποιο αερ/φος έλαβε άδεια ελέγχου ΕΚ. 

Οροφή - ΟείΙΐΜΖ. Το σχετικό ύφος πάνω από το έδαφος 
ή το νερό, της βάσης του χαμηλότερου στρώματος 
νεφών, κάτω από τα 6000 μέτρα (20.000 πόδια), το 
οποίο καλύπτει πάνω από το μισό του ουράνιου θο¬ 
λού. 

Περιορισμένη Περιοχή - Κε&ή&εά Αττλ. Εναέριος 
χώρος καθορισμένων διαστάσεων πάνω από το 
έδαφος ή τα χωρικά ύδατα ενός Κράτους μέσα στον 
οποίο επιτρέπεται η πτήση αεροσκαφών σύμφωνα με 
ρητούς εξειδικευμένους όρους («γΙληι φ^αίΊεύ 
σοηάίΐίοηε). 

Περιοχή Ελέγχου - Οοαίτο! Αιτμ. Ελεγχόμενος εναέριος 
χώρος εκτεινόμενος προς τα πάνω, από καθορισμέ¬ 
νο ύφος (Ιίπηΐ) πάνω από την επιφάνεια της γης 

Περιοχή Ελιγμών - Μλμοτμτγϊλζ Αττ». Το τμήμα αερο¬ 
δρομίου το οποίο χρησιμοποιείται για την απογείω¬ 
ση, προσγείωση και τροχοδρόμηση των αερ/φών, 
χωρίς να περιλαμβάνονται οι χώροι στάθμευσης. 

Περιοχή Κίνησης - ΜστεαεοΙ Απ*. Τμήμα αεροδρομίου 
το οποίο χρησιμοποιείται για την απογείωση, προ¬ 
σγείωση και τροχοδρόμηση των αερ/φών και αποτε- 
λείται από την περιοχή ελιγμών και τους χώρους 
στάθμευσης 

Περιοχή Πληροφοριών Πτήσης - ΕΟρΜΙ ΙΜοησεϋοη 
Κεγροο (¥ΒΙλ Εναέριος χώρος καθορισμένων διαστά¬ 
σεων μέσα στον οποίο παρέχεται εξυπηρέτηση πλη¬ 
ροφοριών πτήσης και εξυπηρέτησης συνέγερσης 

Περιοχή Προσγείωσης - ΐΜοέυεζΑη*. Τμήμα της περι¬ 
οχής κίνησης που προορίζεται για τη προσγείωση ή 
απογείωση των αερ/φών. 
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Περιοχή Σιγμάτων - ΞίξαιΙ Ατεε. Περιοχή του αεροδρο¬ 
μίου του χρησιμοποιείται για την επίδειξη σημάτων 
εδάφους. 

Πίεση Απόλυτου Υψους - Ρπ&ιιεε Αΐίϋυάε. Η 
ατμοσφαιρική πίεση, η οποία εκφράζεται σε μονάδες 
απόλυτου ύψους που αντιστοιχεί σε εκείνη την πίεση 
της 5ίλΠ(ΐΗπ1 ατμόσφαιρας όπως ορίζεται στο 
Παράρτημα (ΑΝΝΕΧ) 3. 

Πληροφο^πα Κυκλοφορίας - ΤγκΙΩο ΐΜ/όπαεΙίοΛ. Πληρο¬ 
φορία εκδιδομενη απο Μονάδα εξυπηρέτησης Ελέγ¬ 
χου Εναέριας Κυκλοφορίας, με σκοπό να συνεγείρει 
τον κυβερνήτη, σε σχέση με άλλη γνωστή ή παρατη- 
ρηθεισα εναέρια κυκλοφορία, η οποία μπορεί να 
βρίσκεται εγγύτατα με την θέση ή την προχιθέμενη 
διαδρομή της πτήσής και να βοηθήσει τον κυβερνήτη 
να αποφύγει την σύγκρουση. 

Πορεία - Ηεεόϊπζ. Η διεύθυνση προς την οποία δείχνει 
ο διαμήκης άξονας του αερ/φους, εκφραζόμενη συ¬ 
νήθως σε μοίρες από το Βορρά (αληθινό, μαγνητικό, 
πυξίδας ή ψευτοδιχτύου - ΟΚΙϋ). 

Πορεία Ανόδου - Όπχαε Οίαό. Τεχνική πλεύσης ενός 
αεροπλάνου με την οποία επιτυγχάνεται μία καθαρή 
αύξηση του ύψους, καθώς μειώνεται η μάζα του. 

Πτήση με Όργανα (ΩΠΙ)- ΓΠΙΠ&Ι.Η πτήση που διε¬ 
ξάγεται σύμφωνα με τους κανόνες πτήσεων με όργα¬ 
να. 

Πτήση *Εξ Όφεως* - Υ1ΊΙ ΕΙ&ί.Η πτήση που διεξάγε¬ 
ται σύμφωνα με τους κανόνες πτήσεων "εξ άψεως*. 

Πύργος Ελέγχου Αεροδρομίου - Αετυόροβαε ΟοοΙγοΙ 
Τοπεε. Μονάδα που ιδρύεται με σκοπό την 
παροχή Εξυπηρέτησης Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφο¬ 
ρίας στην κυκλοφορία του αεροδρομίου. 

Σημείο Αναφοράς - ΚεροΠίορ Ροϊμ(. Καθορισμένη γεω¬ 
γραφική τοποθεσία, σε σχέση με την οποία αεροσκά¬ 
φος μπορεί να αναφέρει την θέση του. 

Σταθμός Ελέγχου Αερεπίγειων Επικοινωνιών - Αίτ 
Οεονυοό ΟοαΙτοΙ Κεέίο 5αΠοβ. Αεροναυτικός σταθμός 
τηλεπικοινωνιών, που έχει πρωταρχική ευθύνη για 
τον χειρισμό των επικοινωνιών που αφορούν την 
πτήση και τον έλεγχο του αεροσκάφους σε μια δεδο¬ 
μένη περιοχή. 

Συμβουλευτική Εξυπηρέτηση Ε.Κ- · Αΐτ ΤεκίΠε 
Αέτάοεγ 5οτπ€ύ. Εξυπηρέτηση που παρέχεται μέσα σε 
συμβουλευτικό εναέριο χώρο και αποσκοπεί στην 
κατά το δυνατό εξασφάλιση διαχωρισμού στο μέγι¬ 
στο πρακτικό βαθμό μεταξύ αερΛρών, ία οποία κε- 
τούν σύμφωνα με ΪΡΚ Σχέδια Πτήσης. 

Συμβουλευτική Διαδρομή - Αότνοεγ Βοσίε. Καθορισμέ¬ 
νη εναέρια διαδρομή κατά μήκος της οποίας παρέχε¬ 
ται συμβουλευτική εξυπηρέτηση Ε.Κ. 


Συμβουλευτικός Εναέριος Χώρος - Αόνίεοεγ Αίπρεεε. 
Εναέριος χώρος καθορισμένων διαστάσεων ή καθο¬ 
ρισμένη εναέρια διαδρομή εντός των οποίων παρέ¬ 
χεται συμβουλευτική εξυπηρέτηση εναέριας κυκλο¬ 
φορίας. 

Συμβουλή Αποφυγή Κυκλοφορίας - Τηΰκ: Αωίάεοε* 
Αάτίεε. Συμβουλή που παρέχεται από Μονάδα εξυπη¬ 
ρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας, η οποία καθορίζει 
ελιγμούς για να βοηθήσει τον χειριστή αεροσκάφους 
να αποφυγή σύγκρουση. 

Σημείο Αλλαγής - €λ*πχε ονεε Ροϊμ(. Το σημείο στο 
οποίο ένα αεροσκάφος που πετάει σε τμήμα 
διαδρομής Εναέριας Κυκλοφορίας, που ορίζεται με 
την βοήθεια πολύ υψηλής συχνότητας (ΥΗΡ) 
πανκατευθυντικών ραδιοφαρ<ον, αναμένεται να 
αλλαξει την κυρία ναυτιλιακή του καθοδήγηση απο 
το ραδιοβοήθημα που ευρισκεται πίσω από το 
αεροσκάφος στο επόμενο ραδιοβοηθημα που 
ευρισκεται εμπρός του. 

Συνολικά Υπολογιζόμενος Απαιχούμενος Χρόνος - 
ΤοίιΙ Εείιωείεό Είερκό Τιαε. Για τις ΙΡΚ πτήσεις, εί¬ 
ναι ο χρόνος που υπολογίζεται ότι απαιτείται από 
την απογείωση ενός αεροσκάφους, μέχρι την άφιξη 
του πάνω σε εκείνο το καθορισμένο σημείο, που ορί¬ 
ζεται με την βοήθεια ραδιοβοηθηματων, από το 
οποίο προχίθεται να αρχίσει μια ενόργανη διαδικα¬ 
σία προσέγγισης ή, αν δεν υπάρχουν βοηθήματα 
ναυτιλίας σχετιζόμενα με το αεροδρόμιο προορισ¬ 
μού, την άφιξη πάνω από το αεροδρόμιο προορισ¬ 
μού. Για τις νΡΚ πτήσεις, είναι ο υπολογιζόμενος 
χρόνος που απαιτείται από την απογείωση μέχρι την 
άφιξη στο αεροδρόμιο προορισμού. 

Σύστημα Αεροσκάφους για Αποφυγή Σύγκρουσης - 
Αΐεόοεοε ΌοίΠίίοα Αψοίόιαεε Σγ&εω (Α05). Σύστημα 
στο αερ/φος βασιζόμενο στα σήματα του αποκριτή 
του δεύτερεύοντος ραντάρ επιτήρησης (55Κ), που 
λειτουργεί ανεξάρτητα από εξοπλισμό εδάφους, για 
να εκδίδει συμβουλές στον κυβερνήτη αεροσκάφους 
για άλλα αεροσκάφη αε απόσταση δυνητικής σύγ¬ 
κρουσης και τα οποία είναι εφοδιασμένα με αποκρι- 
τή 55Κ. 

Σχέδιο Πτήσης - ΕΙί^ίΡΙεο. Καθορισμένες πληροφορί¬ 
ες που παρέχονται στις Μονάδες εξυπηρέτησης ενα¬ 
έριας κυκλοφορίας σχετικά με πρστιθέμενη πτήση ή 
τμήμα πτήσης ενός αερ/φους. 

Σχετικό Ύφος - Ηείχδί. Η κατακόρυφη απόσταση επί¬ 
πεδου, σημείου ή αντικείμενου, που θεωρείται σαν 
σημείο, που μετράται από καθορισμένη θέση (ά*ίυΓη). 

Τερματική Περιοχή Ελέγχου - Τεπαίαε! Οοοίηέ Λη*. 
Περιοχή ελέγχου που δημιουργείται συνήθως στη 
συμβολή διαδρόμων εξυπηρέτησης εναέριας κυκλο¬ 
φορίας, στη γειτνίαση ενός ή περισσότερων μεγάλων 
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αεροδρομίων. 

Τροχοδρόμηση - Τεχϋ»ζ. Αυτοδύναμη κίνηση ενός αερ- 
/φους πάνα» στην επιφάνεια ενός αεροδρομίου η 
οποία δεν περιλαμβάνει την απογείωση και προ- 
ανείωση. 

Τροχόδρομος - Τεχηνεγ. Καθορισμένος διάδρομος χερ¬ 
σαίου αεροδοοαίου κατασκευασμένος για την τρο¬ 
χοδρόμηση αερ/φών προορισμένος να συνδέει ένα 
τμήμα ίου αεροδρομίου με ένα άλλο και περιλαμβά¬ 
νει: 

α) Συνόετήριους με ι ό χώρο στάθμευσης αεροσκα¬ 
φών (Αιπζγάϊϊ. 5(άπ< 1 Τεχϋ&πα Τμήμα του χώρου 
στάθμευσης αεροσκαφών σχεδιασμένο σαν τρο- 
χόδρομος που παρέχει πρόσβαση στους χώρους 
στάθμευσης των αεροσκαφών μόνο. 

β) Τροχόόρομος χώρου στάθμευσης αεροσκαφών 
(ΛρΓοπ Τ&χίΨ&γ). Τμήμα του συστήματος διαδρό¬ 
μων τροχοδρόμησης που ευρίσκεται στο χώρο 
στάθμευσης, και έχει σκοπό να παρέχει πρόσβαση 
τροχοδρόμησης διαμέσου του χώρου στάθμευσης. 

* γ) Τροχόόρομος ταχείας εξόδου (Κεριά Εχΐΐ Τεχί- 
**Υ)' Τροχόδρομος συνδε δε μένος με διάδρομο 
προσγείωσης σε οξεία γωνία και σχεδιασμένος 
να επιτρέπει στα προσγειούμενα * Τ * V ' / . να 
εξέρχονται με μεγαλύτερες ταχύτητες από εκείνες 
που επιτυγχάνονται σε άλλους τροχόδρομους 
εξόδου, με αποτέλεσμα να ελαχιστοποιούν τον 
χρόνο χρησιμοποίησης του διαδρόμου. 

Υπηρεσία Αναφορών Ε.Κ. - Αίτ ΤηίΠα 5εττκα Κερο- 
ΓίιαζΟΗκ*. Μονάδα Ε.Κ. που δημιουργείται για την 
λήψη αναφορών που αφορούν τις εξυπηρετήσεις 
ΕΚ., και τα σχέδια πτήσης που υποβάλλονται πριν 
από την αναχώρηση. 

Σημήωσψ Η Υπηρεσία Αναφορών εξυπηρέτησης ΕΚ. 
μπορεί να ιδρυθεί σαν μία αναξάρτητη Μονάδα ΕΚ. 


ή να λειτουργεί σε συνδυασμό με μία μονάδά που 
υπάρχει, δηλαδη σαν μια μονάδα εξυπηρέτησης Ε.Κ., 
η μονάδα εξυπηρέτησης αεροναυτικών πληροφο¬ 
ριών. 

Υπηρεσία Ελέγχου Προσέγγισης - Αρρεοεεϊ ΟοαίινΙ 
ΟίΓκ* (ΑΡΡ). Μονάδα που ιδρύεται για να παρέχει 
εξυπηρέτηση ελεγχου εναέριας κυκλοφορίας σε 
ελεγχόμενες πτήσεις αφικνούμενων και αναχωρού¬ 
ν των αερ/φών, σε ένα ή περισσότερα αεροδρόμια. 

Υπολογιζόμενη Ώρα Έναρξης Τροχοδρόμησης - 

ΕχϋΜεΙεά ΟηΒΙοεί 77»*. Η υπολογιζόμενη ώρα κατα 
την οποία το αερ/φος θα αρχίσει να κινείται από τον 
χώρο στάθμευσης, με σκοπό την αναχώρηση. 

Υπολογιζόμενη Ώρα Άφιξης - Εεάαείεά Τΐαε οί 
Ατήτεΐ. Για τις ΙΡΚ πτήσεις, είναι η ώρα κατά την 
οποία υπολογίζεται ότι ένα αερ/φος θα φθάσει σε 
εκείνο το καθορισμένο σημείο, που προσδιορίζεται 
σε σχέση με τα ναυτιλιακά βοηθήματα, από το οποίο 
πρόκειται να αρχίσει η διαδικασία ενόργανης προ¬ 
σέγγισης, ή, αν κανένα ναυτιλιακό βοήθημα δε σχετί¬ 
ζεται με το αεροδρόμιο, η ώρα κατά την οποία το 
αερ/φος θα φθάσει πάνω από το αεροδρόμιο. Για τις 
ΥΡΚ πτήσεις, η ώρα κατά την οποία υπολογίζεται 
ότι το αερ/φος θα φθάσει πάνω από το αεροδρόμιο. 

Χώρος ΣχάΦμενσης ~ Αρεσα. Καθορισμένη περιοχή σε 
χερσαίο αεροδρόμιο, προορισμένη να υποδέχεται 
αερ/φη για επιβίβαση-αποβίβαση επιβατών, εξυπη¬ 
ρέτηση ταχυδρομείου ή φορτίων, ανεφοδιασμό σε 
καύσιμα, στάθμευσή ή τεχνική συντήρηση. 

ΥΕΚ. Σύμβολο που χρησιμοποιείται για τον καθορισμό 
των κανόνων πτήσης "εξ όψεως". 

ΥΜΟ. Σύμβολο που χαρακτηρίζει τις μετεωρολογικές 
συνθήκες "εξ όψεως". 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2. ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΩΝ ΚΑΝΌΝΩΝ ΑΕΡΟΣ 


2.1. Εόαφιχή Εφαρμογή 
των Κανόνων Αέρος 

2.!.ί. Οι κανόνες αέρος εφαρμόζονται στα αεροσκά¬ 
φη που φέρουν την εθνικότητα και τα χαρακτηριστικά 
νηολόγησης ενός Συμβαλλόμενου Κράτους, οπουδήποτε 
και αν βρίσκονται, στο μέτρο που οι κανόνες αυτοί δεν 
έρχονται σε αντίθεση με τους κανόνες τους δημοσιευμέ¬ 
νους από το Κράτος που έχει την δικαιοδοσία για 
υπεοπτήσεις πάνω από την επικράτεια του. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Το Συμβούλιο τον Διεθνούς Οργανι¬ 
σμού Πολιτικής Αεροπορίας (Ι(ΣΑ0) αποφάσισε με την 
αποδοχή τον Παραρτήματος 2 χσν Απρίλιο 1948 και της 
Διόρθωσης νπ' αριθμ. 1 του αναφερόμενου Παραρτήμα¬ 
τος τον Νοέμβριο 195ζ όπ, το Παράρτημα ορίζει Κανό¬ 
νες πον σχετίζονται με την πτήση χαι τους ελιγμούς αε¬ 
ροσκαφών υπό την έννοια τον άρθρου 12 της Σύμβα¬ 
σης . Συνεπώς, πάνω από τα διεθνή νόστο οι κανόνες 
αυτοί εφαρμόζονται χωρίς εξαίρεση. 

2.1.2. Αν και για όσο διάστημα, ένα Συμβαλλόμενο 
Κράτος δεν έχει γνωστοποιήσει στον Διεθνή Οργανισμό 
Πολιτικής Αεροπορίας (ί€Α0) κάτι περί του αντιθέτου, 
θεωρείται, όσο αφορά στα αεροσκάφη του νηολογίου 
του, ότι συμφωνεί με τα ακόλουθα: 

Για σκοπούς πτήσης πάνω από εκείνα τα τμήματα 
των διεθνών υδάτων όπου ένα Συμβαλλόμενο Κρά¬ 
τος έχει αποδεχθεί, συμμορφούμενο με μια Περιοχι- 
κή Συμφωνία Αεροναυτιλίας, την ευθύνη της παρο¬ 
χής Εξυπηρετήσεων Εναέριας Κυκλοφορίας, η αρ¬ 
μόδια αρχή Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας 
[Αϊγ ΤγιΗκ 5εΓνΐςκ (ΑΓ5)] όπου αυτή αναφέρεται 
στο παρόν Παράρτημα, είναι η αρμόδια Αρχή η επι¬ 
φορτισμένη από το Κράτος για την παροχή αυτών 
των Υπηρεσιών. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Η φράση Περιοχιχή Συμφωνία Αερο¬ 
ναυτιλίας αναφέρεται σε συμφωνία που έχει εγκριθεί 
από το Συμβούλιο τον Διεθνούς Οργανισμού Πολιτικής 
Αεροπορίας (1€ΑΟ), συνήθως μετά από πρόταση (&άνϊ- 
οε) Περιοχιχής Σύσκεψης Αεροναυτιλίας. 

2.2. Συμμόρφωση με τους Κανόνας Αέρος 

Η λειτουργία αεροσκάφους, είτε κατά την διάρκεια 
της πτήσης, είτε στην περιοχή κίνησης του αεροδρομί¬ 
ου, θα πρέπει να εχτελείται σύμφωνα με τους γενικούς 
κανόνες και επιπλέον, όταν είναι αε πτήση, είτε με: 

α) Κανόνες πτήσης εξ όψεως (ΥΡΚ) ή 

β) Κανόνες πτήσης με όργανα (ΙΡΚ) 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: Πληροφορίες σχετικές με τις παρε¬ 
χόμενες εξυπηρετήσεις σε αεροσκάφη πον πετούν είτε 


με κανόνες πτήσης με όργανα, είτε με κανόνες πτήσης 
εξ' όψεως μέσα στις 7 κατηγορίες του Εναέριον Χώρον 
στις οποίες παρέχονται εξυπηρετήσεις Ελέγχου Εναέρι¬ 
ας Κυκλοφορίας , περιέχονται στις παραγράφους 2.6.1 
και 2.6.3. του Παραρτήματος (Αηηεχ) //. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: Χειριστής μπορεί να επιλέξει να 
πετάξει σύμφωνα με τους κανόνες πτήσεως με όργανα, 
σε μετεωρολογικές συνθήκες εξ όψεως ; ή να τον ζητηθεί 
να ίο πράξει από τη αρμόδια ,Αρχή Ελέγχου Εναέριας 
Κυκλοφορίας. 

2.3. Ευθύνη για την Συμμόρφωση 
με τους Κανόνες Αέρος. 

23.1. Ευθύνη του Κυβερνήτη (Ρΐΐοε-ϊη ^ΟΓΠΓπαηιΙ). 

Ο κυβερνήτης αεροσκάφους, ανεξάρτητα αν χειρίζε¬ 
ται τους μηχανισμούς ελέγχου πτήσης (σοηίΓοί*) ή όχι, 
είναι υπεύθυνος για την λειτουργία του αεροσκάφους 
σύμφωνα με τους κανόνες αέρος, εκτός αν ο κυβερνή¬ 
της παρεκκλίνει από αυτούς τους κανόνες α περιστά¬ 
σεις που καθιστούν τέτοιες ενέργειες απόλυτα αναγκαί¬ 
ες για λόγους ασφάλειας. 

23.2. Ενέργειες πριν από την Πτήση 

Πριν από την έναρξη μιας πτήσης ο κυβερνήτης αε¬ 
ροσκάφους ενημερώνεται με όλες τις διαθέσιμες πληρο¬ 
φορίες σχετικές με χην προτιθέμενη πτήση. Προκειμέ- 
νου για πτήσεις πέρα από την γειτνίαση του αεροδρο¬ 
μίου καθώς και για όλες τις ΙΡΚ πτήσεις, στις ενέργειες 
πριν την πτήση περιλαμβάνεται προσεκτική μελέτη των 
τρεχουσών διαθέσιμων αναφορών καιρού και προγνώ¬ 
σεων, λαμβάνοντας υπ* όψιν ας απαιτήσεις σε καύσιμα 
και καθορισμός εναλλακτικών ενεργειών σε περίπτωση 
κατά την οποίαν η πτήση δεν θα μπορέσει να ολοκλη¬ 
ρωθεί όπως αρχικά σχεδιάστηκε. 

2.4. Αρμοδιότητα (ΑαΙΚΉΐγ) του Κυβερνήτη 
Αεροσκάφους 

Ο κυβερνήτης αεροσκάφους έχει την τελική αρμοδι¬ 
ότητα ως προς την διάθεση του αεροσκάφους, όταν κυ¬ 
βερνά αυτό. 

2.5. Χρήση Οινοπνευματωδών Ποτών, 
Ναρκωτικών ή Φαρμάκων 

Σε κανένα δεν επιτρέπεται η διακυβέρνηση αεροσκά¬ 
φους ή άσκηση καθηκόντων σαν μέλος πληρώματος (Πί- 

ο Γεν πιεπι&εΓ) αεροσκάφους, εφόσον βρίσκεται υπό 
την επήρεια οινοπνευματώδους ποτού, ναρκωτικού ή 
φαρμάκου, επειδή εξαιτίας αυτών η ικανότητα δράσης 
του ατόμου που τα χρησιμοποιεί μειώνεται. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3 - ΓΕΝΙΚΟΙ ΚΑΝΌΝΕΣ 


3-1. Προστασία Προσώπων και Ιδιοκτησιών 

3.1.1. Αμελής η Ριψοκίνδυνος Χειρισμός Αεροσκάφους 

Απαγορεύεται ο χειρισμός αεροσκάφους κατά αμελή 
η ριψοκίνδυνο τροπο, για να μη τίθεται σε κίνδυνο η 
ζωη ή η περιουσία άλλων. 

3.1.2. Ελάχιστα Σχετικά Ύψη (ΜΐπίΓηυπη ΗείβΗΐ*) 

Με ττΓν αναγκαία εξαίρεση στις περιπτώσεις προ¬ 
σγείωσης ή απογείωσης, ή κατόπιν παροχής ειδικής 
άδειας από την αρμόδια Αρχή, τα αεροσκάφη δεν πε¬ 
τουν πάνω από τις πυκνοκατοικημένες (οοη££3ΐ£<ί) περι¬ 
οχές πόλεων, κωμοπόλεων, οικισμών η τις υπαίθριες 
συγκεντρώσεις προσώπων, εκτός αν βρίσκονται σε τέ¬ 
τοιο ύψος ώστε να είναι δυνατό, σε περίπτωση που πα¬ 
ρουσιαστεί κατάσταση ανάγκης, να εχτελεστεί προσγεί¬ 
ωση χωρίς να προκαλέσει κίνδυνο σε πρόσωπα ή ιδιο¬ 
κτησίες στο έδαφος. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Βλέπε κατωτέρω παράγραφο 4.6 για 
ελάχιστα σχετικό ύφη για νΤΚ πτήσεις και παραγρ. 
5.11 για ελάχιστα επίπεδα για 15 Κ πτήσεις. 

3-13. Επίπεδα Πλεύσης (Οιιάίης Εενεΐχ) 

Τα επίπεδα πλεύσης στα οποία μπορεί να διεξαχθεί 
πτήση ή τμήμα αυτής, θα εκφράζονται σε: 

α) επίπεδα πτήσης (Πι^ήε Ιενεΐί), για πτήσεις στο ή 
πάνω από το χαμηλότερο χρησιμοποιήσιμο επίπε¬ 
δο πτήσης 4 όπου είναι εφαρμόσιμο, πάνω από 
το μεταβατικό απόλυτο ύψος. 

β) απόλυτα ύψη (&Ιΐΐΐικΐ€5), για πτήσεις κάτω του χα¬ 
μηλότερου χρησιμοποιήσιμου επιπέδου πτήσης, ή 
όπου είναι εφαρμόσιμο, στο ή κάτω από το μετα¬ 
βατικό απόλυτο ύψος. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Το σύστημα των επιπέδων πτήσης πε- 
ριγράφεται στο εγχειρίδιο του ΚΙΛΟ υπ 1 αριθμ. 8168 με 
τίτλο "Διαδικασίες για εξυπηρετήσεις Αεροναυτιλίας - 
Λειτουργία Αεροσκαφών". 

3.1.4. Απόρριψη ή Ψεκασμός 

Από αεροσκάφος σε πτήση δεν γίνεται απόρριψη ή 
ψεκασμός, εκτός αν γίνεται με όρους καθορισμένους 
από την αρμόδια Αρχή και όπως υποδεικνύεται με σχε¬ 
τικές πληροφορίες, συμβουλές και ! ή εξουσιοδότηση 
από την αρμόδια Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυ¬ 
κλοφορίας. 


3.1.5. Ρυμούλκηση (Τοάμπ§) 

Αεροσκάφος ή άλλο αντικείμενο δεν θα ρυμουλκού- 
νται από άλλο αεροσκάφος, εκτός αν αυτό γίνεται σύμ¬ 
φωνα με τις απαιτήσεις που καθορίζονται από την αρ¬ 
μόδια .Αρχή και όπως υποδεικνύεται με σχετικές πληρο¬ 
φορίες, συμβουλές και / ή εξουσιοδότηση απο την αρ¬ 
μόδια μονάδά εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας. 

3.1.6. Πτώσεις .Αλεξιπτωτιστών 

Πτώσεις αλεξιπτωτιστών, έκτος των περιπτώσεων 
καθόδου ανάγκης, δεν εκτελούνται έκτος αν γίνονται με 
ορούς που καθορίζονται από την αραοδια .Αρχή, και 
όπως υποδεικνύεται με σχετικές πληροφορίες, συμβου¬ 
λές και / η εξουσιοδότηση από την αρμόδια αοναδα 
εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας. 

3.1.7. Ακροβατική Πτηση 

Αεροσκάφος δεν εχτελεί ακροβατική πτηση, εκτός 
αν αυτό γίνεται με όρους που καθορίζονται απο την αρ¬ 
μόδια Αρχή και όπως υποδεικνύεται από σχετικές πλη¬ 
ροφορίες, συμβουλές, και / ή εξουσιοδότηση από την 
αρμόδια μονάδα εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίς. 

3.1.8. Πτήσεις σε Σχτψιατισμό 

Αεροσκάφη δεν πετούν σε σχηματισμό εκτός αν αυτό 
προσυμφωνηθεί από τους κυβερνήτες των αεροσκαφών 
που λαμβάνουν μέρος στην πτήση καμ για πτήση σε 
σχηματισμό σε ελεγχόμενο εναέριο χώρο, σύμφωνα με 
τους όρους που καθορίζονται από την αρμόδια£ς) Λρ- 
χή(ες) εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας. Οι όροι 
θα περιλαμβάνουν τα κατωτέρω: 

α) ο σχηματισμός λειτουργεί σαν ένα αεροσκάφος σε 
σχέση με την αεροναυτιλία και τα σημεία αναφο¬ 
ρά 

β) ο διαχωρισμός μεταξύ αεροσκαφών κατά την πτή¬ 
ση, γίνεται με την ευθύνη του αρχηγού της πτήσης 
και πυν κυβερνητών των άλλων αεροσκαφών που 
συμμετέχουν στην πτήση και περιλαμβάνει μετα¬ 
βατικά στάδια, όταν τα αεροσκάφη προβαίνουν 
σε χειρισμούς για να επανακτήσουν τον διαχωρι¬ 
σμό τους μέσα στον σχηματισμό και κατά την δι¬ 
άρκεια της σύνθεσης και διάσπασης του σχηματι¬ 
σμού, 

γ) διατηρείται από κάθε αεροσκάφος απόσταση που 
δεν υπερβαίνει το 1 χλμ. (0,5 Ν.Μ) πλευρικά και 
κατά μήκος και τα 30 μ. (100 ΡΤ) κατακόρυφα από 
τον αρχηγό της πτήσης. 
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3.1.9. Μη Επανδρωμένα Ελεύθερα Αερύστατα 
(υπΓΠΑπηςί! Ρηες Β&Ποπ5) 

Μη επανδρωμένο ελεύθερο αερόστατο τίθεται σε λει¬ 
τουργία χατα τέτοιο τρόπο ώστε να ελαχιστοποιεί ενδε¬ 
χόμενους κινδύνους σε πρόσωπα, περιουσίες ή άλλα 
αεροσκάφη και σύμφωνα με τους όρους που καθορίζο¬ 
νται στο Πρόσθεμα 4 του παρόντος. 

3.!.ΙΟ. Απαγορευμένες και Περιορισμένες Περιοχές 

.Αεροσκάφη δεν πετούν σε απαγορευμένες ή περιορι¬ 
σμένες περιοχές, οι ιδιαιτερότητες των οποίων έχουν 
δεόντως δημοσιευθεί, έκτος αν οι πτήσεις γίνονται σύμ¬ 
φωνα με τους όρους των περιορισμών, ή με την άδεια 
του Κράτους πάνω από την επικράτεια του οποίου οι 
περιοχές αυτές έχουν εγκαθιδρυθεί. 

3.2* Αποφυγή Συγκρούσεων 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Είναι σημαντικό να υπάρχει συνεχής 
επαγρύπνηση στο θάλαμο διακυβέρνησης ενός αερο¬ 
σκάφους σε πτήση με σκοπό την ανίχνευση πιθανών 
συγκρούσεων, % ανεξάρτητα από το είδος της πτήσης ή 
την κατηγορία του εναέριου χώρον στον οποίο πεζά , 
καθώς και όταν κινείται στην περιοχή κίνησης του αε¬ 
ροδρομίου. 

3.2.1. Εγγύτητα (Ρτοχίπιπν). 

Αεροσκάφος δεν κινείται κοντά σε άλλο αεροσκά¬ 
φος σε τέτοια εγγύτητα ώστε να δημιουργήσει κίνδυνο 
σύγκρουσης. 

3.2.2. Δικαίωμα Προτεραιότητας (Ρΐ§1η ογ 

Αεροσκάφος που έχει προτεραιότητα διατηρεί την 
πορεία και την ταχύτητά του, αλλά η τήρηση των ανω¬ 
τέρω δεν απαλλάσσει τον κυβερνήτη από την ευθύνη 
του να ενεργεί κατά τέτοιο τρόπο και να προβαίνει σε 
τέτοιες ενέργειες, συμπεριλαμβανομένων ελιγμών απο¬ 
φυγής σύγκρουσης που βασίζονται σε υποχρεωτικές 
οδηγίες που εκδίδονται από την ηλεκτρονική συσκευή 
Α(ΙΑ$ (σύστημα αποφυγής σύγκρουσης αεροσκαφών), 
ώστε να αποτρέψει με τον καλύτερο τρόπο την σύ¬ 
γκρουση. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: Επιχειρησιακές διαδικασίες για την 
χρήση του ΑΟΑ5 περιέχονται στο εγχειρίδιο του ΚΙΛΟ 
υπ' αριθμ. 8168, τόμος I, μέρος VIII , κεφάλαιο 3. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: Απαιτήσεις εξοπλισμού των αερο¬ 
σκαφών με συσκευή Α€Α5 διαλαμβάνονται στο Παράρ¬ 
τημα (Αππεχ) 6 ; μέρος I, κεφάλαιο 6 . 

3.2.2.1. Αεροσκάφος που υποχρεώνεται από τους κα¬ 
νόνες των εδαφίων κατωτέρω να παραχωρεί την προτε¬ 


ραιότητα σε άλλο αεροσκάφος, πρέπει να αποφεύγει να 
διέρχεται πάνω, κάτω η μπροστά από το άλλο αεροσκα- 
φος, εκτός αν περάσει σε αρκετά μεγάλη απόσταση και 
λάβει υπόψη την επίδραση των αεροδινών του άλλου 
αεροσκάφους. 

3.2.2.2. ΠροσΓ/γιση κατά Μέχωπον (ΑρρΓΟ&οϊιίηξ 
Ηε&ά-οπ). Οταν δύο αεροσκάφη προσεγγίζουν κατά μέ- 
τωπο ή σχεδόν έτσι και υπάρχει κίνδυνος σύγκρουσης, 
αμφότερα οφείλουν να μεταβάλλουν την πορεία τους 
προς τα δεξιά. 

3.2.2.3. Σύγκλιση (ΟοηνεΓχΐπ#). Όταν δυο αεροσκάφη 
συγκλίνουν σχεδόν στο ίδιο επίπεδο, το αεροσκάφος 
που έχει το άλλο στα δεξιά του παραχωρεί προτεραιό¬ 
τητα, εκτός από τις εξής περιπτώσεις: 

α) μηχανοκίνητα αεροσκάφη βαρύτερα του αέρα, πα¬ 
ραχωρούν προτεραιότητα σε αερόπλοια, ανεμό¬ 
πτερα και αερόστατα, 

β) αερόπλοια παραχωρούν προτεραιότητα στα ανε¬ 
μόπτερα και αερόστατα, 

γ) ανεμόπτερα παραχωρούν προτεραιότητα σε αερό¬ 
στατα. 

δ) μηχανοκίνητα αεροσκάφη παραχωρούν προτεραι¬ 
ότητα σε αεροσκάφη τα οποία φαίνεται να ρυ¬ 
μουλκούν άλλα αεροσκάφη ή αντικείμενα. 

3.2.2.4. Υπερφαλάγγιση (ΟνεΓΐ&λϊηξ). Υπερφαλαγγί- 
ζον αεροσκάφος είναι αεροσκάφος που προσεγγίζει 
άλλο από πίσω, σε γραμμή που σχηματίζει γωνία μι¬ 
κρότερη από 70 μοίρες με το επίπεδο συμμετρίας του 
άλλου. Είναι δηλαδή σε τέτοια θέση σχετικά με το άλλο 
αεροσκάφος, ώστε είναι αδύνατο να δει την νύχτα ή τα 
αριστερά (ΡΟΚΤ) ή τα δεξιά (5ΊΑΚΒΟΑΚΌ) ναυτιλιακά 
φώτα του άλλου αεροσκάφους. Το υπερφαλαγγίζομενο 
αεροσκάφος έχει προτεραιότητα και το υπερφαλάγγι¬ 
ζαν αεροσκάφος, είτε ανέρχεται, κατέρχεται, ή πετά σε 
οριζόντια πτήση, παραχωρεί προτεραιότητα στο άλλος 
αεροσκάφος μεταβάλλοντας την πορεία του προς τα δε¬ 
ξιά, και καμία μεταγενέστερη αλλαγή στις σχετικές θέ¬ 
σεις των δύο αεροσκαφών απαλλάσει το νπερφαλαγγί- 
ζον αεροσκάφος από αυτή*την υποχρέωση του μέχρι να 
απομακρυνθεί τελείως. 

3.2.15. Ποοσ'/είωση (Ιζπώπξ). 

3.2.15.1. Αεροσκάφος που πετά ή κινείται στο έδαψος 
ή επί του ύδατος, παραχωρεί προτεραιότητα σε αερο¬ 
σκάφος που προσγειώνεται ή βρίσκεται στην τελική φά¬ 
ση προσέγγισης για προσγείωση. 

3.2.2-5.1 Όταν δύο ή περισσότερα αεροσκάφη, βαρύ¬ 
τερα από τον αέρα προσεγγίζουν αεροδρόμιο με σκοπό 
την προσγείωση, το αεροσκάφος που βρίσκεται στο ψη¬ 
λότερο- επίπεδο παραχωρεί προτεραιότητα στο αερο¬ 
σκάφος που πετά σε χαμηλότερο επίπεδο, αλλά το τε¬ 
λευταίο δεν επωφελείται από το πλεονέκτημα του κανό¬ 
να αυτού για να διακόψει ένα άλλο αεροσκάφος που 
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Είναι, στην τελική φάση προσέγγισης για προσγείωση, ή 
να υπερφαλαγγίσει αυιο. Παρόλα αυτά, ία μηχανοκίνη¬ 
τα, βαρύτερα από τον αέρα αεροσκάφη παραχωρούν 
προτεραιότητα στα ανεμόπτερα. 

3.2.23.3. Ανανχασηκή Προσγείωση (Ετη^Γ^^πεχ Ιάπ- 
άίπ&). Αεροσκάφος το οποίο αντιλαμβάνεται ένα άλλο 
να εκτελεί αναγκαστική προσγείωση, παραχωρεί σε αυ¬ 
τό προτεραιότητα. 

3.2.2.6. Απογείωση (Τ&'κιηξ 01ϊ). Αεροσκάφος που 
τροχοδρομεί στη περιοχή ελιγμών ενός αεροδρομίου, 
παραχωρεί προτεραιότητα σε αεροσκάφος που απογει¬ 
ώνεται ή πρόκειται να απογειωθεί. 

3.2.2.7. Επίγεια Κίνηση Αεροσκαφών (βύτί&εε 
Μον&ηαΧ σί Αιχηίΐ) 

3.2.2.7. Ι. Σε περίπτωση κινδύνου σύγκρουσης μεταξύ 
δύο αεροσκαφών που τροχοδρομούν στην περιοχή κί¬ 
νησης ενός αεροδρομίου, εφαρμόζονται τα ακόλουθα; 

α) όταν δύο αεροσκάφη προσεγγίζουν κατά μέτωπο, 
η σχεδόν έτσι, αμφότερα σταματούν ή, όταν είναι 
δυνατόν, μεταβάλλουν πορεία προς τα δεξιά, 
ώστε να κρατήσουν ικανοποιητική απόσταση, 

β) όταν δύο αεροσκάφη ευρίσκονται σε συγκλίνου- 
σες πορείες, εκείνο που έχει το άλλο στα δεξιά 
του παραχωρεί προτεραιότητα, 

γ) Αεροσκάφος που υπερφαλαγγίζεται από ένα άλ¬ 
λο, έχει προτεραιότητα και το υπερφαλαγγίζον 
αεροσκάφος κρατά ικανοποιητική απόσταση από 
αυτό. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Για την περιγραφή νπερφαλλαγγίζο- 
ντος αεροσκάφους βλ. παράγρ. 1.2.2.4. ανωτέρω. 

3.12.7.2. Αεροσκάφος που τροχοδρομεί στην περιο¬ 
χή των ελιγμών, σταματά και κρατά σε όλες τις θέσεις 
κράτησης τροχοδρόμησης, εκτός αν εξουσιοδοτηθεί δια¬ 
φορετικά από τον Πύργο Ελέγχου Αεροδρομίου. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Η σήμανση των σημείων κράτησης 
τροχοδρόμησης χαι να σχετιχά σύμβολα διαλαμβάνο¬ 
νται στο Παράρτημα 14, Τόμος Λ παράγρ. 5.2 9. χαι 

5.4.2 . 

3.1173. Αεροσκάφος που τροχοδρομεί στην περιο¬ 
χή ελιγμών σταματά και θα κρατά σε όλους τους φωτει¬ 
νούς σηματοδότες στάσης και μπορεί να συνεχίσει μό¬ 
νον όταν τα φώτα αυτά σβήσουν. 

3.13 Φώτα που πρέπει να εμφανίζουν αεροσκάφη 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: Τα χαρακτηριστικά των φώτων για 
τα αεροπλάνα που αν ταπο χρίνονται στις απαιτήσεις της 
παρ. 3.23, διαλαμβάνονται στο Παράρτημα (Αηηεχ) 8. 
Προδιαγραφές για τα ναυτιλιακά φώτα σεροπλάνων 
περιέχονται στα προσθέμστα των μερών I χαι II τον 
Παραρτήματος (Αηηεχ) 6. Λεπτομερείς τεχνικές προδια¬ 


γραφές για φώτα αεροπλάνων περιέχονται στο εγχειρί¬ 
διο 1€λΟ απ' αριθμ. 9051 με τίτλο "Πτητική Ικανότητα" 
Τμήμα III και για ελικόπτερα τμήμα IV τον ίδιον εγχει¬ 
ριδίου. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: Στην έννοια των παραγρ. 3.2.3.2(γ) 
χαι 3.2.3.4(μ) κατωτέρω , αεροσκάφος νοείται ότι κινεί¬ 
ται όταν: τροχοδρομεί, ρυμουλχείται ή σταματά προσω¬ 
ρινά κατά την τροχοδρόμηση ή ρνμονλχττσή τον. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 3: Για αεροσκάφη επί της επιφάνειας 
τον άδοτος βλέπε παράγρ. 3.2.6.2. κατωτέρω. 

3.23.1. Εκτός των διατάξεων της παρ.3.23.5. κατωτέ¬ 
ρω, από την δύση μέχρι την ανατολή ηλίου η κατά την 
διάρκεια οποιασδήποτε άλλης περιόδου η οποία καθο¬ 
ρίζεται από την αρμόδια Αρχή, όλα τα αεροσκάφη κατά 
την πτήση επιδεικνύουν: 

α) φώτα αποφυγής σύγκρουσης που σκοπο έχουν να 
προσελκύσουν την προσοχή στο αεροσκάφος και, 

β) ναυτιλιακά φώτα με σκοπό να δείχνουν την σχετι¬ 
κή πορεία του αεροσκάφους στον εμπλεκόμενο 
παρατηρητή. Αλλα φώτα δεν πρέπει να επιδει¬ 
κνύονται όταν υπάρχει πιθανότητα από λάθος να 
εκληφθούν σαν ναυτιλιακά. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Φώτα τοποθετημένα για άλλους σκο¬ 
πούς , όπως φώτα προσγείωσης και προβολείς ατρά- 
χτον 7 μπορούν να χρησιμοποιηθούν επυτρόσθέτσ με τα 
φώτα αποφυγής σύγκρουσης, που καθορίζονται στο εγ¬ 
χειρίδιο τον Ι€ΑΟ νπ’ αριθμ. 9051 με τίτλο “Πτητική 
Ικανότητα ' για να ενισχνσονν την θέα τον αεροσκά¬ 
φους. 

3.23.2. Εκτός των διατάξεων της παραγρ. 3.233. κα¬ 
τωτέρω, από την δύση μέχρι την ανατολή του ηλίου ή 
κατά την διάρκεια οποιοσδήποτε άλλης περιόδου καθο¬ 
ρισμένης από την αρμόδια Αρχή, όλα τα αεροσκάφη 
που κινούνται στην περιοχή κίνησης ενός αεροδρομίου: 

α) επιδεικνύουν τα ναυτιλιακά φώτα με σκοπό να 
κάνουν εμφανή την σχετική πορεία τους στον 
εμπλεκόμενο παρατηρητή. Αλλα φώτα δεν πρέπει 
να επιδεικνύονται όταν υπάρχει πιθανότητα από 
λάθος να εκληφθούν σαν ναυτιλιακά, 

β) εκτός όταν είναι ακινητοποιημένα και κατά διαφο¬ 
ρετικό τρόπο φωτισμένα, τα αεροσκάφη στην πε¬ 
ριοχή κίνησης ενός αεροδρομίου επιδεικνύουν 
φώτα με σκοπό να δείξουν τα ακραία σημεία της 
δομής τους, 

γ) όλα τα αεροσκάφη που κινούνται στην περιοχή 
κίνησης ενός αεροδρομίου επιδεικνύουν φώτα, 
προκειμένου να ελκύσονν την προσοχή σ* αυτά, 
και 

δ) όλα τα αεροσκάφη στην περιοχή κίνησης ενός αε¬ 
ροδρομίου των οποίων οι μηχανές λειτουργούν, 
επιδεικνύουν φώτα για να κάνουν εμφανές το γε- 
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γονος αυτό. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Αν είναι -κατάλληλα τοποθετημένα στο 
αεροσκάφος, τα νανα,Α,ιαχα φώτα χον αναφέοονται 
3 χα Ο <1 'Αλ· 3.2.3.1.ίβ) επίστγς πληρούν τις απαιτήσεις 
ττ}ς παραγρ. 3.^.3.2.(β). ία χόχχινα φώτα αποφυγής σύ- 
'σκρονσης, τοποθετημένα για να πλτιρούν τις απαιττ^αεις 
της παραγρ. 3.2.3.I (α) επίσης χληρούν χαι τις απαιτή¬ 
σεις των χαρα'γρ. 3.Ζ3.2.(γ) χαι 3.23.2.(δ) με τον όρο ότι 
δεν είναι επικίνδυνα εκτυφλωτικά για τους εμπλεχομε- 
νονς παρατηρητές. 

Ηκτός των διατάξεων της παραγράφου 
.>.2.3.5. κατωτε ρω, όλα. τα αεροσκάφη που πετούν και εί¬ 
ναι εφοδιασμένα με φώτα αποφυγής σύγκρουσης, για 
την εκπλήρωσή των απαιτήσεων της παραγρ. 3.2.3.ί.(α) 
ανωτέρω επιδεικνύουν ία φώτα αυτά και για περιόδους 
πέραν των καθοριζόμενων στην παραγρ, 3.2.3.1 ανωτέ¬ 
ρω. ' ’" 

3.2.3.4. Εκτος των διατάξεων της παραγρ. 3.2.3.5., 
ολα τα αεροσκάφη που: 

α) κινούνται στην περιοχή κίνησης ενός αεροδρομί¬ 
ου και είναι εφοδιασμένα με φώτα αποφυγής συ¬ 
γκρούσεων που ικανοποιούν τις απαιτήσεις της 
παραγρ. 3.23.2.(γ), η 

β) βρίσκονται στην περιοχή κίνησης ενός αεροδρο¬ 
μίου και είναι εφοδιασμένο με φώτα που ικανο¬ 
ποιούν τις απαιτήσεις της παραγρ. 3.23.2δ), 

επιδεικνύουν τα φώτα αυτά και πέραν της περιόδου 
που καθορίζεται στην παραγρ. 3.23.2. 

3.23.5. Χειριστής επιτρέπεται να σβήσει ή να μειώσει 
την ένταση οποιωνδηποτε αναλαμπόντων φώτων (Ρ!&- 
τα οποία πληρούν τις απαιτήσεις των πα¬ 
ραγράφων 3.13.1, 3.13.2, 3.233, και 3.13.4., εφόσον αυ- 
τά πράγματι ή πιθανολογείται ότι: 

α) επηρεάζουν δυσμενώς την ικανοποιητική εκτέλεση 
των καθηκόντων, ή 

β) είναι επικίνδυνα εκτυφλωτικά για τους εκτός του 
αεροσκάφους εμπλεκόμενους παρατηρητές. 

3.14. Εικονικές Ενόργανες Πτήσεις 
(5ίπτυΙι:ε(1 Ιπ5Γτυιπβπι Ρ1ίξήΐ5) 

Αεροσκάφος δε πετά με συνθήκες εικονικής ενόργα¬ 
νης πτήσής, εκτός αν: 

α) είναι εφοδιασμένο με διπλούς μηχανισμούς ελέγ¬ 
χου σε πλήρη λειτουργία, και 

β) πτυχιούχος πιλότος κρατά την θέση ελέγχου ώστε 
να ενεργεί σαν πιλότος ασφαλείας για το πρόσω¬ 
πο που πετά με συνθήκες εικονικής ενόργανης 
πτήσής. Ο πιλότος ασφαλείας έχει επαρκή ορατό¬ 
τητα προς τα εμπρός και προς αμφότερες τις 
πλευρές του αεροσκάφους, ή εξουσιοδοτημένος 


παρατηρητής, ο οποίος ευρίσκεται σε επικοινωνία 
με τον πιλότο ασφαλείας, καταλαμβάνει θέση μέ¬ 
σα στο αεροσκάφος από την οποία το πεδίο ορα¬ 
τότητας του συμπληρώνει επαρκώς το πεδίο ορα¬ 
τότητας του πιλότου ασφαλείας. 

^.4.3. Πτήση Γύρω και Μέσα στην Γειτνίαση 
Αεροδρομίου 

Αεροσκάφος που πετά γύρω ή μέσα στην γειτνίαση 
ενός αεροδρομίου, ανεξάρτητα αν είναι μέσα στην ζώνη 
κυκλοφορίας αεροδρομίου: 

α) παρατηρεί την άλλη κυκλοφορία του αεροδρομί¬ 
ου με σκοπό την αποφυγή σΰγκρουαης, 

β) συμμορφώνεται με ή αποφεύγει τα ίχνη κυκλοφο¬ 
ρίας που σχηματίζονται από άλλα αεροσκάφη, 
που πετούν, 

γ) εκτελεί όλες τις στροφές προς τα αριστερά, όταν 
προσεγγίζει για προσγείωση και μετά την απογεί¬ 
ωση, εκτός αν έχει λάβει διαφορετικές οδηγίες, 

δ) προσγειώνεται και απογειώνεται αντίθετα προς 
τον άνεμο, έκτος αν λόγοι ασφαλείας, διαμόρφω¬ 
σης διαδρόμου ή εκτίμησης Εναέριας Κυκλοφορί¬ 
ας, υπαγορεύουν ότι είναι προτιμότερη διαφορε¬ 
τική κατεύθυνση. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ I: Βλέπε παραγρ. 3.6.5Λ. χατωτέρω 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: Σε ζώνες κυκλοφορίας αεροδρομί¬ 
ου, ιπάρχει η δυνατότητα εφαρμογής επιπρόσθετων κα¬ 
νόνων πέραν των ανωτέρω. 

3.2.6. Χειρισμοί επί της επιφάνειας του ύδατος 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Επιπλέον των προβλεπόμενων στην 
παράγραφο , 3.2. 6 . 1 . χατωτέρω τον παρόντος, έχουν θε¬ 
σπιστεί χσνόνες στους: Διεθνείς Κανονισμούς για την 
αποφυγή συγκρούσεων στην θάλασσα, οι οποίοι ανα¬ 
πτύχθηκαν από το Διεθνές Συνέδριο Αναθεώρησης των 
Διεθνών Κανονισμών για την Αποφυγή Συγκρούσεων 
στη Θάλασσα . (/Χονδίνο 1972), μπορεί δε να έχουν εφαρ¬ 
μογή σε ορισμένες περιπτώσεις χειρισμού αεροσκαφών 
επι της επιφάνειας του νόστος. [Τα διαλαμβανόμενα 
στην ανωτέρω σημείωση έχουν κυρωθεί από ελληνικής 
πλευράς με το Ν.Δ 93/1974 (ΦΕΚ 293Α) όπως τροποποιή¬ 
θηκε με το Π.Δ. 94/1977 (ΦΕΚ 30Α)]. 

3,2.6.1. Όταν δύο αεροσκάφη ή ένα αεροσκάφος και 
ένα πλοίο προσεγγίζουν με κίνδυνο σύγκρουσης, οι κυ- 
βερνήτες των αεροσκαφών ενεργούν με προσοχή λαμ- 
βάνόντας υπ' όψη τις υπάρχουσες καταστάσεις, συνθή¬ 
κες και περιορισμούς του αντίστοιχου σκάφους (ογ&Γι). 

3.2.6.1.1 Σύγκλιση (€οηνεΓξΐπξ). Όταν αεροσκάφος 
έχει στα δεξιά του άλλο αεροσκάφος ή πλοίο, παραχω¬ 
ρεί προτεραιότητα έτσι ώστε να κρατηθεί σε ικανοποιη- 
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:ιχή απόσταση. 

3.2. ό. 1.2. Κατα Μέτωπο Προσέγγιση (ΑρρΓ 0 Λ(±ιπ& 
Ηεεά- οπ). Αεροσκάφος που προσεγγίζει άλλο αερο- 
σκάφος ή πλοίο κατά μέτωπο ή σχεδόν έτσι, μεταβάλλει 
την πορεία του προς τα δεξιά, ώστε να κρατηθεί σε ικα¬ 
νή (νεΙΙ σΙε&Γ) απόσταση. 

3.16.1.3. Υπεοφαλάγγιση (Ονεπ&Χΐηξ). Αεροσκάφος 
η πλοίο που υπερφαλαγγίζεται, έχει προτεραιότητα και 
το υπερφαλαγγίζον μεταβάλλει την πορεία του, για να 
κρατηθεί σε ικανή απόσταση. 

3.16.1.4. Προσγείωση και απογείωση (ίΔηάιηξ &πά 
Τεέΐηξ οίί'). Αεροσκάφος που προσγειώνεται ή απογει¬ 
ώνεται από την επιφάνεια του ύόατος διατηρείται, όσο 
αυτό είναι πρακτικά δυνατό, σε ικανή απόσταση από 
όλα τα πλοία και αποφεύγει να εμποδίζει την ναυτιλία 
τους. 

3.16.1 Φώτα που θα επιδεικνύονται από αεροσκάφη 
στην επιφάνεια τον νόστος. Μεταξύ δύσης και ανατολής 
πλίου ή άλλης περιόδου μεταξύ δύσης και ανατολής η 
οποία καθορίζεται από την αρμόδια Αρχή, όλα τα αε¬ 
ροσκάφη στη επιφάνεια του ύδστος, επιδεικνύουν φώτα 
όπως απαιτείται από τους Διεθνείς Κανονισμούς για 
την Αποφυγή Σύγκρουσης στην θάλασσα (αναθεώρηση 
1972), εκτός αν δεν είναι πρακτικό να ενεργήσουν έτσι, 
οπότε επιδεικνύουν φώτα κατά το δυνατόν όμοια σε χα¬ 
ρακτηριστικά και θέση με εκείνα που απαιτούνται από 
τους Διεθνείς Κανονισμούς, της παραγράφου αυτής. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: Προδιαγραφές των φώτων που επι¬ 
δεικνύονται από αεροσκάφη στη επιφάνεια τον νόστος 
χεριέχονται στο Παράρτημα (Αηπεχ) 6, Προσθήματα I 
και Π. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: Οι Διεθνείς Κανονισμοί Αποφυγής 
Σύγκρουσης στην θάλασσα καθορίζουν ότι οι κανόνες 
για τα φώτα εφαρμόζονται από την δύση μέχρι την 
ανατολή τον ηλίον. Κάθε μικρότερη περίοδος μεταξύ 
δύσης και ανατολής ηλίον που έχει χαθορισθεί σύμφω¬ 
να με την παρούσα παρσγρ. 3.Ζ6.2-, δεν μπορεί να 
εφαρμοσθεί σε περιοχές όπου εφαρμόζεται ο Διεθνής 
Κανονισμός Αποφυγής Συγκρούσεων στην θάλασσα 
λχ. Διεθνή Ύδατα . 

3.3. Σχέδια Πτήσης 

3.3.1. Υποβολή Σχεδίου Πτήσης 

3.3.1.1 Πληροφορίες σχετικές με προχιθέμενη πτήση 
ή τμήμα αυτής, που παρέχονται στις Μονάδες Εξυπηρέ¬ 
τησης Εναέριας Κυκλοφορίας, έχουν την μορφή Σχεδί¬ 
ου Πτήσης. 

3.3.1.2. Σχέδιο Πτήσης υποβάλλεται πριν από την διε¬ 
ξαγωγή; 


α) όλων των πτήσεων ή τμημάτων τους, στις οποίες 
παρέχεται εξυπηρέτηση Εναέριας Κυκλοφορίας, 

β) όλων των ΙΡΚ πτήσεων, μέσα σε συμβουλευτικό 
Εναέριο Χώρο, 

γ) όλων ίων πτήσεων μέσα σε καθορισμένες περιο¬ 
χές ή κατά μήκος καθορισμένων διαδρομών, όταν 
έτσι απαιτείται από την αρμόδια Αρχή Εξυπηρέ- 
τησης Εναέριας Κυκλοφορίας για την διευκόλυν¬ 
ση παροχής πληροφοριών πτήσής και εξυπηρετή¬ 
σεων συνέγερσης, έρευνας και διάσωσης, 

δ) όλων των πτήσεων μέσα σε καθορισμένες περιο¬ 
χές ή κατά μήκος καθορισμένων διαδρομών όταν 
έτσι απαιτείται από την αρμόδια Αρχή Εξυπηρέ¬ 
τησης Εναέριας Κυκλοφορίας για διευκόλυνση 
του συντονισμού με τις αρμόδιες Στρατιωτικές 
Μονάδες ή με τις Μονάδες εξυπηρέτησης Εναέρι¬ 
ας Κυκλοφορίας όμορων Κρατών για να απο¬ 
φευχθεί η πιθανή ανάγκη αναχαίτισης με σκοπό 
την αναγνώριση των αεροσκαφών, 

ε) όλων των πτήσεων που διασχίζουν διεθνή σύνο- 
ρα. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Ο όρος * ΣΧΕΔΙΟ ΠΤΗΣΗΣ* χρησιμο¬ 
ποιείται για να σημάνει κατά περίπτωση, ττλήρεις πλη¬ 
ροφορίες σε όλες τις στήλες που περιλαμβάνονται στην 
περιγραφή τον σχέδιον πτήσης, που καλύπτει όλη την 
διαδρομή μιας πτήσης, ή περιορισμένες πληροφορίες 
πον απαιτούνται όταν ο σκοπός είναι να εχδοθεί μία 
εξουσιοδότηση για ένα μικρό τμήμα πτήσης, όπως να 
διασταυρώσει ένα αεροδιάδρομο, να απογειωθεί ή να 
προσγειωθεί σε ένα ελεγχόμενο αεροδρόμιο . 

3.3.1.3. Σχέδιο Πτήσης υποβάλλεται πριν την αναχώ¬ 
ρηση σε Γραφείο Αναφορών Εξυπηρέτησης Εναέριας 
Κυκλοφορίας, ή κατά την διάρκεια της πτήσης μεταβι¬ 
βαζόμενο στην αρμόδια Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέρι¬ 
ας Κυκλοφορίας, ή σε σταθμό Ελέγχου Αερεπίγειας 
Επικοινωνίας, εκτός αν έχουν γίνει διακανονισμοί για 
υποβολή επαναληπτικών σχεδίων πτήσης. 

33.14. Εκτός αν έχει ορισθεί διαφορετικά από την 
αρμόδια Αρχή Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας, 
Σχέδιο Πτήσεως για πτήση στην οποία θα παρασχεθούν 
Υπηρεσίες Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας, ή συμβου¬ 
λευτική Εξυπηρέτηση Εναέριας Κυκλοφορίας, υποβάλ¬ 
λεται τουλάχιστον 60 λεπτά πριν από την αναχώρηση, ή, 
αν υποβάλλεται κατά την διάρκεια της πτήσης, σε χρό¬ 
νο τέτοιο ο οποίος θα εξασφαλίζει την αποδοχή του 
από την αρμόδια Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυ¬ 
κλοφορίας τουλάχιστον Κ) λεπτά πριν τον υπολογιζόμε¬ 
νο χρόνο άφιξης του αεροσκάφους: 

α) στο προτιθέμενο σημείο εισόδου σε μια περιοχή 
Ελέγχου ή Συμβουλευτική περιοχή, ή 

β) στο σημείο διασταύρωσης με αεροδιάδρομο ή 
συμβουλευτική διαδρομή. 
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3.3.2. Περιεχόμενα Σχέδιου Πτήσής 

Το Σχέδιο Πτήσής περιλαμβάνει πληροφορίες που 
ΐφοροττν εκείνες από τις ακόλουθες στήλες που θεω¬ 
ρούνται συναφείς απο την αρμόδια Αρχή Εξυπηρέτη¬ 
σης Εναέριας Κυκλοφορίας: 

- Χαρακτηριστικό Αεροσκάφους. 

- Κανόνες πτήσής και τύπος πτήσής. 

- Αριθμός και τύπος αεροσκάφους η αεροσκαφών 
και κατηγορία αεροδινών. 

* Συσκευές ραδιοεπικοινωνίας. 

* .Αεροδρόμιο αναχώρησης (Βλ. Σημείωση 1) 

* Υπολογιζόμενος χρόνος έναρξης τροχοδρόμησης 
(βλ. Σημείωση 2) 

- Ταχύτητα (ε$) πλεύσης. 

- Επίπεδο (α) πλεύσης. 

* Διαδρομή που θα ακολουθήσει. 

- Αεοοδρόμιο προορισμού και συνολικός υπολογι¬ 
ζόμενος χρόνος διάρκειας πτήσής. 

* Αεροδρόμιο (α) εναλλαγής. 

- Διάρκεια καυσίμων. 

- Συνολικός αριθμός επιβαινόντων ατόμων στο αε- 
ροσκάφος(η). 

- Εξοπλισμός για καταστάσεις ανάγκης και επιβίω¬ 
σης. 

- Αλλες πληροφορίες. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: Για Σχέδια Πτήσης που υποβάλλο¬ 
νται χατά την διάρκεια της πτήσης, οι πληροφορίες που 
παρέχονται σχετικά με την στήλη αυτή, είναι ένδειξη της 
τοποθεσίας από την οποία μπορούν να αντληθούν , αν 
απαιτηθεί, συμπληρωματικές πληροφορίες που αφο¬ 
ρούν την πτήση. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: Για Σχέδια Πτήσης που υποβάλλο¬ 
νται κατά την διάρκεια της πτήσης αντί του υπολογιζό¬ 
μενου χρόνον έναρξης τροχοδρόμησης δίνεται ο χρόνος 
πάνω από το πρώτο σημείο της σχετικής με το σχέδιο 
πτήσης διαδρομής. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 3: Ο όρος Αεροδρόμιο όπου χρησιμο¬ 
ποιείται στο Σχέδιο Πτήσής ; έχει σκοπό να καλύψει και 
τοποθεσίες άλλες εκτός των αεροδρομίων που μπορούν 
να χρησιμοποιηθούν από ορισμένους πάτους αεροσκα¬ 
φών λ.χ. ελικόπτερα - αερόστατα. 

3.3.3 Συμπλήρωση Σχέδιου Πτήσης 

3.3.3.Ι. Το σχέδιο πτήσης, ανεξάρτητα από τον σκοπό 
υποβολής του, περιλαμβάνει πληροφορίες στις σχετικές 
στήλες, όπως θα ισχύει, μέχρι και ίου αεροδρομίου(ων) 
εναλλαγής. Οι πληροφορίες αφορούν όλη την διαδρομή 


(ή τμήμα της) για την οποία υποβλήθηκε το σχέδιο πτή¬ 
σης. 

3.3.3.2. Στο Σχέδιο πτήσης περιλαμβάνονται επιπρό¬ 
σθετα πληροφορίες και για όλες τις άλλες στήλες, όπως 
θα ισχύει, όταν έτσι καθορίζεται από την αρμόδια Αρχή 
εξυπηρέτησης Εναέριας κυκλοφορίας, ή όπστε άλλοτε 
θεωρηθεί αναγκαίο από το πρόσωπο που υποβάλλει το 
σχέδιο πτήσης. 

3.3.4. Αλλαγές στο Σχέδιο Πτήσης 

Με εξαίρεση τις διατάξεις της παρ. 3.6.Σ.2. κατωτέ¬ 
ρω, όλες οι αλλαγές σε Σχέδιο Πτήσης που υποβάλλεται 
για μια ΙΡΚ ή μια ΥΡΚ πτήση που εχτελείται σαν ελεγ¬ 
χόμενη πτήση, αναφέρονται όσο το δυνατόν συντομότε¬ 
ρα στην αρμόδια Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυ¬ 
κλοφορίας. Για άλλες ΥΡΚ πτήσεις, σημαντικές αλλα¬ 
γές στο Σχέδιο Πτήσης, αναφέρονται όσο το δυνατόν 
συντομότεοα, στην αρμόδια Μονάδα Εξυπηρέτησης 
Εναέριας Κυκλοφορίας. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: Πληροφορίες που υποβάλλονται 
ποιν από την αναχώρηση και αφορούν διάρκεια καυσί¬ 
μων, ή συνολικό αριθμό επιβαινόντων προσώπων , αν 
δεν είναι σωστές χατά την ώρα της αναχώρησης , αποτε¬ 
λούν σημαντική μεταβολή στο Σχέδιο Πτήσης και γι αυ¬ 
τό πρέπει να αναφέρονται. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: Διαδικασίες για υποβολή αλλαγών 
σε επαναληπτικά Σχέδια Πτήσης, περιέχονται στο Εγ¬ 
χειρίδιο του 1€Αθ υπ* αριθμ. 4444, τμήμα II, με τίτλο: 
Κανόνες Αέρος και Εξυπηρετήσεις Εναέριας Κυχλοφο- 
ρίας. 

3.3.5. Κλείσιμο του Σχεδίου Πτήσης 

3.3.5.1. Εκτός αν καθορισθεί διαφορετικά από την 
αρμόδια Αρχή Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας, 
αναφορά άφιξης γίνεται είτε προσωπικά, είτε ραδιοτη- 
λεφωνικά, το συντομότερο δυνατό μετά την προσγείω¬ 
ση, προς την αρμόδια Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας 
Κυκλοφορίας στο αεροδρόμιο άφιξης, για οποιαδηποτε 
πτήση για την οποία έχει υποβληθεί σχέδιο πτήσης κα¬ 
λύπτοντας ολόκληρη την πτήση ή το υπόλοιπο τμήμα 
της πτήσής μέχρι το αεροδρόμιο προορισμού. 

3.3.5.2. Όταν σχέδιο πτήσης έχει υποβληθεί μόνο για 
ένα τμήμα μιας πτήσης, διαφορετικό εκείνου που απο¬ 
μένει μέχρι τον προορισμό, κλείνει, όταν απαιτείται, με 
κατάλληλη αναφορά στην σχετική Μονάδα Εξυπηρέτη¬ 
σης Εναέριας Κυκλοφορίας. 

3.353. Όταν δεν υπάρχει Μονάδα Εξυπηρέτησης 
Εναέριας Κυκλοφορίας στο αεροδρόμιο άφιξης, ηI «**· 
φορά άφιξης, όταν απαιτείται, γίνεται το συντομό^ρο 
δυνατό μετά την προσγείωση και με το ταχύτερο διαθέ¬ 
σιμο μέσο, στην πλησιέσιερη Μονάδα Εξυπηρέτησης 
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Εναέριας Κυκλοφορίας. 

3.3.5.4. Όταν είναι γνωστό ότι στο αεροδρόμιο άφι¬ 
ξης οι τηλεπικοινωνιακές διευκολύνσεις είναι ανεπαρ¬ 
κείς και δεν υπαρχουν διαθέσιμες, εναλλακτικές διευ¬ 
θετήσεις για του χειρισμό αναφορών άφιξης στο έδα- 
Φος αναλαμβάνονται οι ακόλουθες ενέργειες: Αμέσως 
πριν την προσγείωση το αεροσκάφος, αν είναι πρακτι¬ 
κά δυνατό, εκπέμπει ραδιοτηλεφωνικά προς μία αρμό¬ 
δια Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας σή¬ 
μα θεωρούμενο σαν αναφορά άφιξης, όπου αυτή απαι¬ 
τείται* Κανονικά, η εκπομπή αυτή γίνεται προς τον αε¬ 
ροναυτικό σταθμό ο οποίος εξυπηρετεί την Μονάδα 
Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας που έχει ευθύνη 
για την περιοχή πληροφοριών πτήσής στην οποία πετά 
το αεροσκάφος. 

3.3.5.5. Αναφορές άφιξης που υποβάλλονται από αε¬ 
ροσκάφη θα περιλαμβάνουν τα ακόλουθα στοιχεία πλη¬ 
ροφοριών: 

α) Χαρακτηριστικό αεροσκάφους . 

β) Αεροδρόμιο αναχώρησης. 

γ) Αεροδρόμιο προορισμού (μόνο σε περίπτωση 
προσγείωσης σε αεροδρόμιο παρέκκλισης). 

6) Αεροδρόμιο άφιξης. 

ε) Ώρα άφιξης. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Όποτε απαιτείται αναφορά άφιξης, ή 
μη σνμμόρφακεη στις απαιτήσεις σντης της παραγρά¬ 
φου, μπορεί να προχαλέσει σοβαρές ανωμαλίες στις 
Υπηρεσίες Εναέριας Κυκλοφορίας και να επιφέρει με¬ 
γάλες δαπάνες για μη αναγκαίες επιχειρήσεις ’Ερεννας 
χαι Διάσωσης. 

3.4. Σήματα 

3.4.1. Αεροσκάφος με την λή-φη η παρατήρηση οποι¬ 
οσδήποτε από τα σήματα που περιλαμβάνονται στο 
ΠρόσΘεμα (Αρροπάίχ) 1 του παρόντος, ενεργεί σύμφωνα 
με την ερμηνεία των σημάτων ζρου παρατίθεται στο ανα- 
φερόμενο ΠρόσΘεμα. 

3.4.2. Τα σήματα στο ΠρόσΘεμα 1 όταν χρησιμοποι¬ 
ούνται, έχουν την έννοια που δηλώνεται εκεί. Χρησιμο¬ 
ποιούνται μόνο για τον σκοπό που ενδείκνυνται και 
δεν πρέπει να χρησιμοποιείται κανένα άλλο σήμα που 
μπορεί να δημιουργήσει σύγχυση ως προς τα σήματα 
αυτά. 

3.5.Ώρα (ΊΠπ«) 

3.5.1. Χρησιμοποιεί η Συντονισμένη Διεθνής Ώρα 
(υΤΟ) και εκφράζεται σε ώρες και λεπτά του 24ώρου 
αρχίζοντας από τα μεσάνυχτα. 

3.5.2. Πριν από την διεξαγωγή μιας ελεγχόμενης πτή¬ 


σης γίνεται έλεγχος ώρας καθώς και άλλες ψορες κατά 
την διάρκεια της, όπου κρινεται αναγκαίο. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Ο έλεγχος ώρας (Τιπίο Οίαελ) λαμβα- 
νετπι χσνονιχά από Μονάδά Εξυπηρέτησης Εναέριας 
Κυκλοφορίας , έκτος αν εχονν γίνει άλλες συμφωνίες 
από τον εκμεταλλευόμενο ή από την αρμόδια Αρχή 
Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας. 

3.6. Υπηρεσία Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας 
(Αιγ ΤγλΓΠο ΟοοΙγοΙ 5θΓνί«) 

3.6.1. Εξουσιοδοτήσεις Ελέγχου Εναέριας Κυκλο¬ 
φορίας (Αϊγ ΤπΓΠο ΟοπιγοΙ Οε&Γ&ίκε*) 

3.6.1.1. Εξουσιοδότηση Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφο¬ 
ρίας λαμβανεται πριν απο την εκτέλεση μιας ελεγχόμε¬ 
νης πτήσης, η τμήματος πτήσής που θεωρείται ελεγχό¬ 
μενη. Τέτοια εξουσιοδότηση ζητείται μεσω της υποβολής 
Σχεδίου Πτήσής σε Μονάδά Ελέγχου Εναέριας Κυκλο¬ 
φορίας. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ I: Ένα Σχέδιο Πτήσης μπορεί να κα¬ 
λύπτει μόνο τμήμα μιας πτήσης, ως αναγκαίο , για να 
περιγράφει το τμήμα της πτήσης ή εχείνονς τους ελιγ¬ 
μούς που υπόχεινται στον Έλεγχο Εναέριας Κυκλοφο¬ 
ρίας. Μια εξουσιοδότηση μπορεί να καλύπτει μόνο τμή¬ 
μα ενός ισχνόν το ς σχεδίου πτήσης όπως υποδεικνύεται 
σε ένα όριο εξουσιοδότησης ή με αναφορά σε ειδικούς 
ελιγμούς , όπως η τροχοδρόμησα προσγείωση ή απογεί¬ 
ωση. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: Αν μια εξουσιοδότηση Ελέγχου 
Εναέριας Κυκλοφορίας δεν ικανοποιεί τον χνβερνήτη 
ενός αεροσκάφους , αυτός μπορεί να ζητήσει χαι, αν εί¬ 
ναι πραχτιχά δυνατό , να λάβει την έκδοση διορθωτικής 
εξουσιοδότησης. 

3.6.Ι.2. Όταν αεροσκάφος έχει ζητήσει εξουσιοδότη¬ 
ση προτεραιότητας, υποβάλλει αναφορά που επεξηγεί 
την αναγκαιότητα της, αν ζητηθεί από την αρμόδια Μο¬ 
νάδα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας. 

3.6.13. Ενδεχόμενη Επσνεξουσιοδότηση Κατά την Δι¬ 
άρκεια Πτήσης (ΡοΐεηόΛ/ Κ&όζΛηηα: ι'η ΕίϊζΗΐ). Αν πριν 
από την αναχώρηση προβλέπεται ότι ενδέχεται, λόγω 
διάρκειας καυσίμων και επανεξουσιοδότησης κατά την 
πτηση, να χρειαστεί απόφαση για αναθεώρηση του αε¬ 
ροδρομίου προορισμού, ενημερώνονται σχετικά οι αρ¬ 
μόδιες Μονάδες Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας με 
την καταχώρηση στο Σχέδιο Πτήσης πληροφοριών που 
αφορούν την αναθεωρημένη διαδρομή (όπου είναι γνω¬ 
στή) και τον αναθεωρημένο προορισμό. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Σκοπός της διάταξης αυτής είναι να 
διευκολύνει μία επσνεξονσιοδότηση για ένα αναθεωρη¬ 
μένο προορισμό , κανονικά πέραν από το χαχατεθέν αε¬ 
ροδρόμιο προορισμού. 
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3.ά. 1.4. Αεροσκάφος κινούμενο σε ελεγχόμενο αεοο- 
δοοαιο δεν τροχοδρομεί στην περιοχή ελιγμών χωρίς 
ΐξουσιοδότηση από χν Πύργο Ελέγχου του αεροδρομί¬ 
ου και συμμορφώνεται, με οποιεσδηποτε οδηγίες δίδο¬ 
νται απο την μονάδά αυτή. 

3.6.2. Συμμόρφωση με ίο Σχέδιο Πτήσης 
(Αάήεπτηοε το ΡΙϊ^Ικ ?1»η) 

3.6.11. Εκτός των προβλεπομένων στις παραγρά¬ 
φους 3.6.12. και 3.6.14. κατωτέρω, ένα αεροσκάφος 
συμμορφώνεται με το ισχύον Σχέδιο Πτήσης, ή το αντί¬ 
στοιχο ισχύον τμήμα του, που έχει υποβληθεί για μια 
ελεγχόμενη πτήση, εκτός αν έχει γίνει αίτηση για αλλα¬ 
γή και έχει δοθεί εξουσιοδότηση από την αρμόδια μο¬ 
νάδα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας, ή εκτός αν προ- 
κυψει κατάσταση έκτακτης αναγκης η που απαιτεί άμεση 
ενέργεια από το αεροσκάφος, οπότε μόλις οι περιστά¬ 
σεις το επιτρέψουν μετά το τέλος της κατάστασης ανά¬ 
γκης, η αρμόδια Μονάδά Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυ¬ 
κλοφορίας ειδοποιείται για τις ενέργειες που έγιναν κα¬ 
θώς και ότι αυτές πραγματοποιήθηκαν υπό καθεστώς 
έκτακτης ανάγκης. 

3.6.11.1. Εκτός αν διαφορετικά έχουν εξουσιοδοτηθεί 
η καθοδηγηθεί από την αρμόδια μονάδα Ελέγχου Εναέ¬ 
ριας Κυκλοφορίας, οι ελεγχόμενες πτήσεις, όσο είναι 
πρακτικά δυνατό εκτελούνται: 

α) κατά μήκος του καθορισμένου άξονα (σεπίετ Ηησ) 
της διαδρομής, όταν πετούν σε καθιερωμένη δια¬ 
δρομή εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας, ή 

β) κατ' ευθείαν μεταξύ των βοηθτ^ιάτων αεροναυτιλί¬ 
ας και / ή ίων σημείων που καθορίζουν αυτή την 
διαδοομή, όταν πετούν σ' οποιαδήποτε άλλη δια¬ 
δρομή. 

3.6.11.1 Λαμβανομένων υπ 1 όψη των προεχουσών 
απαιτήσεων της παραγρ.3.6.11.1. ανωτέρω αεροσκάφος 
που πετά κατά μήκος τμήματος διαδρομής Εξυπηρέτη¬ 
σης Εναέριας Κυκλοφορίας που καθορίζεται με την 
χρηση πανκατευθυντικών ραδιοφάρων πολύ υψηλής 
συχνότητας αλλάζει την αρχική ναυτιλιακή καθοδήγη¬ 
ση από το βοήθημα που βρίσκεται πίσω από το αερο¬ 
σκάφος σε εκείνο που βρίσκεται μπροστά από το αερο¬ 
σκάφος, ή στο σημείο αλλαγής όπου έχει καθιερωθεί 
τέτοιο, όσο πλησιέστερα σε αυτό είναι δυνατόν, από 
επιχειρησιακή άποψη. 

3.6.11.3. Παρέκκλιση από τις απαιτήσεις της 3.6.11.1. 
ανωτέρω γνωστοποιείται στην αρμόδια μονάδα Εξυπη¬ 
ρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας 

3.6.12. Ακούσιες Αλλαγές (ΙπΛώτεΓΐεπί Σε 

περίπτωση κατά την οποία μία ελεγχόμενη πτήση ακού¬ 
σια παρεκκλίνει από το ισχύον σχέδιο πτήσης γίνονται 
οι εξής ενέργειες 

α) Παρέκκλιση αχό το Ίχνος: Αν το αεροσκάφος εί¬ 


ναι εκτός ίχνους (ΤγϊοΙϊ), γίνονται ενεργεί ώστε 
να ρυθμιστεί η πορεία (Η«3(ϋη§) του αεροσκά¬ 
φους ώστε να επανελθεί στο ίχνος, το ταχύτερο 
δυνατόν. 

β) Μεταβολή στην Αληθη Ταχύτητα τον Αέρα: Αν η 
μέση αληθης ταχύτητα αέρα στο επίπεδο πλεύσης 
μεταξύ σημείων αναφοράς μεταβάλλεται ή αναμέ¬ 
νεται να μεταβληθεί συν ή πλην 5% από την αλη¬ 
θή ταχύτητα αέρα που δίνεται στο σχέδιο πτήσης 
ενημερώνεται η αρμόδια Μονάδα Εξυπηρέτησης 
Εναέριας Κυκλοφορίας. 

γ) Αλλαγή στον Υπολογιζόμενο Χρόνο: Εάν ο υπο¬ 
λογιζόμενος χρόνος για επόμενο κατάχληλο ση¬ 
μείο αναφοράς ή όρια περιοχής πληροφοριών 
πτήσής (Ρ1Κ) ή για το αεροδρόμιο προορισμού, 
οποιοδήποτε είναι πρώτο, βρεθεί να διαφέρει πε- 
οισσότερο από 3 λεπτά, ή περισσότερο από άλλη 
χρονική περίοδο, που έχει καθορίσει η αρμόδια 
Αρχή Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας ή 
έχει ορισθεί με βάση Περιοχικες Συμφωνίες, από 
τον χρόνο που έχει γνωστοποιηθεί στις Υπηρεσίες 
Εναέριας Κυκλοφορίας γνωστοποιείται το συ¬ 
ντομότερο δυνατό, αναθεωρημένος υπολογιζόμε¬ 
νος χρόνος στην αρμόδια Μονάδα Εξυπηρέτησης 
Εναέριας Κυκλοφορίας. 

3.6.13. Προηθέμενες Αλλαγές. Αιτήσεις για αλλαγές 
στο Σχέδιο Πτήσής περιλαμβάνουν τις παρακάτω πλη¬ 
ροφορίες 

α) Αλλαγή Επιπέδου Πτήσης: Χαρακτηριστικό αερο¬ 
σκάφους αιτούμενο νέο επίπεδο πτήσης και τα¬ 
χύτητα πλεύσης στο επίπεδο αυτό, αναθεωρημέ¬ 
νοι υπολογιζόμενοι χρόνοι (εφόσον προκύπτει) 
στα όρια των αλληλοδιαδόχων περιοχών πληρο¬ 
φοριών πτήσης. 

β) Αλλαγή Διαδρομής 

1) Χωρίς αλλαγή προορισμού: Χαρακτηριστικό αε¬ 
ροσκάφους κανόνες πτήσης, περιγραφή της νέας 
διαδρομής πτήσης περιλαμβανόμενων των σχετι¬ 
κών δεδομένων του Σχεδίου Πτήσης, που αρχί¬ 
ζουν από το στψιείο από το οποίο ξεκινάει η αι- 
τούμενη αλλαγή διαδρομής αναθεωρημένοι υπο¬ 
λογιζόμενοι χρόνοι και οποιαδηποτε άλλη σχετική 
πληροφορία. 

2) Με αλλαγή προορισμού: Χαρακτηριστικό αερο¬ 
σκάφους κανόνες πτήσης περιγραφή αναθεωρη¬ 
μένης διαδρομής πτήσης προς το αναθεωρημένο 
αεροδρόμιο προορισμού περιλαμβάνοντας τα 
σχετικά δεδομένα του σχεδίου πτήσης που αρχί¬ 
ζουν από το σημείο από το οποίο η αιτουμενη αλ¬ 
λαγή διαδρομής πρόκειται να ξεκινάει, αναθεωρη¬ 
μένοι υπολογιζόμενοι χρόνοι, αεροδρόμια(α) 
εναλλαγής και οποιαδήποτε άλλη σχετική πληρο¬ 
φορία. 
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3 6.2,4. Επιδείνωση Καιρού Κάτω από τα Όρια 
ν\4Ό. Οταν γίνεται, φανερό ότι μια πτήση σε συνθήκες 
VΜΟ, σύμφωνα με το ισχύον σχέδιο πτήσής δεν είναι 
τρακτικα εφικτή, τότε μια νΡΚ πτηση που πετά σαν 
ελεγχόμενη πτήση θα: 

α) ζητά μια τροποποιημένη εξουσιοδότηση που δίνει 
:ην δυνατότητα στο αεροσκάφος ή να συνεχίσει 
με συνθήκες νΜΟ μέχρι τον προορισμό ή σε 
εναλλακτικό αεροδρόμιο, ή να εγκαταλείψει τον 
εναέριο χώρο μέσα στον οποίο απαιτείται Εξουσι¬ 
οδότηση Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας, ή 

3) αν δεν λάβει εξουσιοδότηση σύμφωνα με τα 
διαλαμβανόμενα 3.6.2.4. (α) ανωτέρω, συνεχίζει 
την πτηαη σε νΜΟ συνθήκες και γνωστοποιεί 
στην αρμόδια Μονάδα Ελέγχου Εναέριας Κυκλο¬ 
φορίας τις προστιθέμενες ενέργειες, είτε για 
εγκατάλειψη του εναερίου χώρου που την αψορά, 
είτε για προσγείωση στο πλησιέστερο κατάλληλο 
αεροδρόμιο ή 

γ) ζητά άδεια να πετάξει σαν 5ΡΕ0ΙΑ1 νΡΚ (υπό κα¬ 
νόνες ειδικής πτήσεως νΡΚ) εάν πετά μέσα σε ζώ¬ 
νη ελέγχου, ή 

δ) ζητά εξουσιοδότηση να πετάξει σύμφωνα με τους 
κανόνες πτήσης με όργανα (ΙΡΚ). 

3.6.3. Αναφορές θέσης (Ροίΐίΐοπ ΚεροΐΉ) 

Εκτός αν εξαιρεθεί από την αρμόδια Αρχή ή την 
Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας και κά¬ 
τω από τους όρους που καθορίζονται από την αρμόδια 
Αρχή, μία ελεγχόμενη πτήση αναφέρει στην αρμόδια 
Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας, όσο το 
δυνατόν συντομότερα, τον χρόνο και το επίπεδο διέ¬ 
λευσης πάνω από κάθε καθορισμένο υποχρεωτικό ση¬ 
μείο αναφοράς, μαζί με οποιαδήποτε άλλη αιτούμενη 
πληροφορία. Αναφορές θέσης επίσης γίνονται και σε 
σχέση με επιπρόσθετα σήμεία, όταν ζητείται από την 
αρμόδια Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορί¬ 
ας. Αν δεν υπάρχουν καθορισμένα σημεία αναφοράς, 
αναφορές θέσεις γίνονται κατά διαστήματα καθοριζόμε¬ 
να από την αρμόδια Αρχή Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυ¬ 
κλοφορίας ή οριζόμενα λεπτομερώς από την αρμόδια 
Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Οι όροι χαι οι περιπτώσεις κατά τις 
οποίες η εχπομπή της υφομετριχής πίεσης με 55Κ Μοάε 
^ ικανοποιούν τηγ απαίτηση για πληροφορίες που 
αφορούν το επίπεδο στις αναφορές Θέσης, δημοσιεύο¬ 
νται στο εγχειρίδιο ϊ€ΛΟ νπ' αριθμ. 4444 , μέρος II. 

3.6.4. Λήξη Ελέγχου 

Ελεγχόμενη πτήση εκτός από την περίπτωση προ¬ 
σγείωσης σε ελεγχόμενο αεροδρόμιο, ενημερώνει την 


αρμόδια Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορί¬ 
ας αμέσως μόλις παύσει να υπόκειται σε Εξυπηρέτηση 
Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας. 

3.6.5. Επικοινωνίες 

3.ό.5.1. Αεροσκάφος που κινείται σαν ελεγχόμενη 
πτήση διατηρεί συνεχή ακρόαση στην κατάλληλη ραδιο¬ 
συχνότητα και διατηρεί αμφίφορη επικοινωνία, όταν εί¬ 
ναι αναγκαίο, με την αρμόδια Μονάδα Ελέγχου Εναέ¬ 
ριας Κυκλοφορίας, εκτός αν και ορίζεται διαφορετικά 
από την αρμόδια Αρχή Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλο¬ 
φορίας, σε σχέση με αεροσκάφη που αποτελούν μέρος 
της κυκλοφορίας αεροδρομίου σε ελεγχόμενο αεροδρό¬ 
μιο. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: 5ΕΙΌΛΙ βάεαίνε €^Ιίηξ 5γ$χετη) η 
παρόμοιες αυτοματοποιημένες συσκευές εκπομπής ση¬ 
μάτων ειδοποίησης ικανοποιούν την απαίτηση για δια¬ 
τήρηση ακρόασης. 

3.6.5.2. Απώλεια Επικοινωνίας. Αν η απώλεια επι¬ 
κοινωνιών αποκλείει την συμμόρφωση με την παραγρ. 
3.6.5.1., το αεροσκάφος θα συμμορφωθεί με τις διαδικα¬ 
σίες απώλειας ραδιοεπικοινωνίας (ΚεΦο (ΙοΓπΓτιυηίο*- 
όοη ΡΛΐίυηε / Κ€Ρ) του Παραρτήματος (Αηηεχ) 10, τόαος 
ΪΙ και με όποια από τις ακόλουθες διαδικασίες είναι 
πλέον κατάλληλη. Επιπρόσθετα το αεροσκάφος όταν 
αποτελεί μέρος της κυκλοφορίας αεροδρομίου σε ελεγ¬ 
χόμενο αεροδρόμιο, παρακολουθεί για πιθανή έκδοση 
οδηγιών με οπτικά σήματα. [Τα διαλαμβανόμενα στην 
ανωτέρω παοάγραφο έχουν κυρωθεί από ελληνικής 
πλευράς με το Β.Δ. 594/1963 (ΦΕΚ 163Α)]. 

3.6.5.2.1. Σε περίπτωση μετεωρολογικών συνθηκών 
εξ* όψεως (νΜΟ) το αεροσκάφος θα: 

α) συνεχίζει να πετά με μετεωρολογικές συνθήκες εξ 
όψεως, 

β) προσγειώνεται στο πλησιέστερο κατάλληλο αερο¬ 
δρόμιο και, 

γ) αναφέρει την άφιξη του με το ταχύτερο μέσο στην 
αρμόδια Μονάδα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορί¬ 
ας. 

3.6.5.2.2. Σε περίπτωση μετεωρολογικών συνθηκών 
με όργανα (ΙΜ<3) ή όταν οι καιρικές συνθήκες είναι τέ¬ 
τοιες ώστε να μη φαίνεται εφικτό να συμπληρώσει την 
πτήση σύμφωνα με την παράγραφο. 3.6.5.2.1 (βλ. σημεί¬ 
ωση υπ' αριθμ. 1 της παρούσης παραγράφου) το αερο¬ 
σκάφος θα: 

α) προωθηθεί σύμφωνα με το ισχύον σχέδιο πτήσης 
στο κατάλληλο καθορισμένο ναυτιλιακό βοήθημα 
που εξυπηρετεί το αεροδρόμιο προορισμού (βλ. 
σημ. 2 της παρούσης παραγρ.) και, όταν απαιτη¬ 
θεί συμμόρφωση με το παρακάτω εδάφιο (β), θα 
κρατήσει πάνω από αυτό το βοήθημα μέχρι να 
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αρχίσει χάθοδο ; 

β) αρχίζει κάθοδο από το καθορισμένο ναυτιλιακό 
βοήθημα όπως προσδιορίζεται στο εδάφιο (α) χα- 
τα τον, ή όσο το δυνατόν πλησιέστερα τελευταίο 
αναμενόμενο χρόνο προσέγγισης που ελήφθη και 
βεβαιώθηκε η λήψη του, ή, αν δεν έχει ληφθεί χαι 
επιβεβαιωθεί αναμενόμενος χρόνος προσέγγισης, 
στον ή όσο το δυνατόν πλησιέατερη προς τον 
υπολογιζόμενο χρόνο άφιξης που συνάγεται από 
το ισχύον σχέδιο πτήσης, 

γ) συμπληρώσει χανονιχή ενόργανη διαδικασία προ¬ 
σέγγισης όπως προσδιορίζεται για το συγκεκριμέ¬ 
νο ναυτιλιακό βοήθημα και, 

δ) προσγειωθεί, αν είναι δυνατόν, εντός 30 λεπτών 
μετά τον υπολογιζόμενο χρόνο άφιξης που καθο¬ 
ρίζεται στο ανωτέρω εδάφιο (β) του παρόντος ή 
τον τελευταίο επιβεβαιωμένο αναμενόμενο χρόνο 
προσέγγισης, οποιοσδήποτε είναι μεταγενέστερος. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ I: Όπως «ναι φανερό από τις μετεω¬ 
ρολογικές συνθήκες που περτγράφονται ανωτέρω, η πα¬ 
ράγραφος. 3 . 6 . 5 . 11 . αν α φέρεται σε όλες τις ελεγχόμενες 
πτήσεις ; ενώ η παράγραφος. 3.6.52.1 σνα φέρεται μόνο 
σε ΙΕΚ πτήσεις 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: Αν η εξουσιοδότηση για τα επίπεδα 
καλύπτει μόνο μέρος της διαδρομής, το αεροσκάφος 
αναμένεται να διατηρήσει ίο τελευταίο εκχωρηθέν χαι 
βεβαιωθέν επίπεδο (α) πλεύσης μέχρι ιο σημείο (α) που 
καθορίζονται στην εξουσιοδότηση και μετά να πάρει το 
επίπεδο (α) πλεύσης τον ισχνοντος σχεδίου πτήσης. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 3: Η παροχή Εξυπηρέτησης Ελέγχου 
Εναέριας Κυκλοφορίας στις υπόλοιπες πτήσεις που πε- 
τούν στον επηρεαζόμενο εναέριο χώρο , βασίζεται στην 
υπόθεση ότι, αν αεροσκάφος νφίσταται απώλεια επι¬ 
κοινωνιών συμμορφώνεται με νους κανόνες της παρα¬ 
γράφου. 3.65.12. 

3.7. Παράνομη Παρέμβαση 
(ϋαίιιτΐιιΐ ΙιΙεΓΤεΓεηοε) 

Αεροσκάφος που υφίσταται παράνομη παρέμβαση 
προσπαθεί να γνωστοποιήσει στην αρμόδια Μονάδα 
Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας το γεγονός αυτό, 
οποιοδήποτε ουσιώδες περιστατικό σχετίζεται με αυτή 
και κάθε παρέκκλιση από το ισχύον σχέδιο πτήσης επι¬ 
βάλλεται από τις περιστάσεις, ώστε να δώσει την δυνα¬ 
τότητα στην Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλο¬ 
φορίας να δώσει προτεραιότητα στο αεροσκάφος, και 
να ελαχιστοποιήσει την περίπτωση σύγκρουσης του με 
άλλο αεροσκάφος. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ I: Η ευθύνη πυν Μονάδων εξυπηρέτη¬ 
σης Εναέριας Κυκλοφορίας σε συνθήκες παράνομης 
παρέμβασης περιέχεται στο Παράρτημα (Αηηεχ) //. 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: Καθοδηγητιχό υλικό για χρήση σε 
περίπτωση συμβάντος παράνομης παρέμβασης όταν το 
αεροσκάφος αδυνατεί να γνωστοποιήσει αυτή σε Μονά¬ 
δα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας περιέρχεται 
στο Προσάρτημα (Αη&αϊίΓηεη:) Β τον παρόντος Παραρ¬ 
τήματος. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 3: Οι ενέργειες που αναλαμβάνονται 
από αεροσκάφη εφοδιασμένα με 55Λ βρισκόμενα σε κα¬ 
τάσταση παράνομης παρέμβασης περιέχονται στη Πα¬ 
ράρτημα (Αηηεχ) // και στα εγχειρίδια ΚΙΛΟ υπ' αριθμ. 
4444 και 8163. 

3.8. Αναχαίτιση (ΙοΙεΓεερϋοο) 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Η λέξη ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗ σε αυτή την πε- 
ρίτπιχτη δεν περιλαμβάνει αναχαίτιση και συνοδευτική 
υπηρεσία που παρέχονται κατόπιν αίτησε ως σε ένα αε¬ 
ροσκάφος που βοίσκονται σε κατάσταση κίνδυνον σύμ¬ 
φωνα με το εγχειρίδιο του ΚΙΛΟ υπ' αριθμ. 7333 . με τίτ¬ 
λο: Εγχειρίδιο Έρευνας - Διάσωσης. 

3.8.1. Η αναχαίτιση πολιτικού αεροσκάφους διέπεται 
από τους κατάλληλους κανονισμούς και διοικητικές 
οδηγίες που έχουν εκδοθεί από τα Συμβαλλόμενα κράτη 
σύμφωνα με την σύμβαση του ΙΟΑΟ στο ιδιαίτερο άρ¬ 
θρο 3(δις) βάση του οποίου οι τα συμβαλλόμενα κράτη 
αναλαμβάνουν, όταν εκδίδουν κανονισμούς για τα αε¬ 
ροσκάφη της χώρας τους, να λαμβάνουν υπ’ όψη την 
ασφάλεια της ναυτιλίας των πολιτικών αεροσκαφών. 
Κατά συνέπεια, όταν σνντάσσονται οι σχετικοί κανονι¬ 
σμοί και διοικητικές οδηγίες, λαμβάνσνται υπόψη οι δι¬ 
ατάξεις του Προσθέματος (Αρρβηάίχ) 1, Τμήμα 2 και 
Προαθέματος (Αρρεπώχ) 2 Τμήμα I, του παρόντος. [Το 
άρθρο 3(δις) έχει κυρωθεί από ελληνικής πλευράς με 
τον Ν. 1710/1987 (ΦΕΚ Κ)9 Α)). 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Αναγνωρίζοντας ότι είναι ουσιώδες 
για την ασφάλεια των πτήσεων, οποιαδήποτε οπτικά 
σήματα χρησιμοποιούνται στην περίπτωση μιας αναχαί¬ 
τισης η οποία γίνεται μόνο σαν έσχατο μέσο, πρέπει να 
χρησιμοποιούνται σωστά και να γίνονται κατανοητή 
από πολιτικά και στρατιωτικά αεροσκάφη , σ' όλον τον 
κόσμο. Το Συμβούλιο ΙΌΑΟ όταν υιοθέτησε τα οπτικά 
σήματα στο Πρόσθεμα (Αρρεπώχ) / τον παρόντος προέ- 
τοεψε τα Συμβαλλόμενα κράτη να διασφαλίσουν την 
αυστηρή συμμόρφωση από τα κρατικά αεροσκάφη. Κα¬ 
θώς οι σνσχαιήσεις πολιτικών αεροσκαφών σε όλες τις 
περιπτώσεις είναι εν δυνάμει επικίνδυνες , το Συμβού¬ 
λιο έχει επίσης διαμορφώσει ειδικές συστάσεις τις 
οποίες τα Συμβαλλόμενα κράτη προτρέχονται να εφαρ¬ 
μόζουν με ομοιόμορφο τρόπο. Αυτές ο* οδικές συστά¬ 
σεις περιέχονται στο Προσάρτημα (ΑΐΐΛάυοακ) Α τον 
παρόντος. 

3.8.2. Ο κυβερνήτης πολιτικού αεροσκάφους όταν 
αναχαιτίζεται συμμορφώνεται με τις διεθνείς τυποποιή¬ 
σεις (Ν. 211/47, άρθρο 37) του Προσθέματος (Αρρσηάίχ) 
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2, Τμήματα 2 και 3, ερμηνεύοντας και ανταποκρινόμε- ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Βλέπε επίσης παραγράφους. 2.11 χαι 
νος στα οπτικά σήματα όπως καθορίζονται στο πρόσθε- 3.4. 
μα (Αρρεηίϋχ) I Τμήμα 2 του παρόντος. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4. ΚΑΝΟΝΕΣ ΠΤΗΣΗΣ ΕΞ ΟΨΕίϊΣ (ΥΡΚ) 


4.1. Ον νρκ πτήσεις διεξάγονται έτσι, ώστε τα αερο¬ 
σκάφη, να πετουν με συνθηχες ορατότητας και απόστα¬ 
σης από τα νέφη ίσες η μεγαλύτερες από αυτά που κα¬ 
θορίζονται στον πίνακα 4-1, εκτός αν διεξάγονταν σαν 
ειδικές πτήσεις εξ* όψεως. 

4.2. Εκτός από την περίπτωση που έχει ληφθεί εξου¬ 
σιοδότηση από Μονάδα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορί¬ 
ας, πτήσεις δεν απογειώνονται ή προσγειώνονται 
σε αεροδρόμιο εντός ζώνης ελέγχου ή εισέρχονται στην 
ζώνη κυκλοφορίας αεροδρομίου, ή στο ίχνος κυκλοφο¬ 
ρίας: 

α) όταν η οροφή των νεφών είναι χαμηλότερη από 
450 γώ (1500 Π), η 

0) η ορατότητα εδάφους είναι μικρότερη από 5 Κπι. 

4.3. Οι νΡΚ πτήσεις μεταξύ δύσης και ανατολής ηλί- 
σϋ ή οποιοσδήποτε άλλης περιόδου μεταξύ δύσης και 


ανατολής, όταν αυτή καθορισθεί από την αρμόδια Αρχή 
Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας, διεξάγονται 
σύμφωνα με τις συνθήκες που καθορίζονται από αυτή 
την Αρχή. 

4.4. νΡΚ πτήσεις δεν εκτελούνται, εκτός αν εξουσιο¬ 
δοτηθούν από την αρμόδια αρχή Εξυπηρέτησης Εναέρι* 
ας Κυκλοφορίας: 

α) πάνω από το επίπεδο πτήσης (ΡΕ) 200, 
β) σε ταχύτητες ίσες (διηχητικές) και μεγαλύτερες 
του ήχου (υπερηχητικές). 

4.5. Δεν παρέχεται άδεια για διεξαγωγή νΡΚ πτήσε¬ 
ων πάνω από το επίπεδο πτήσης (ΡΕ) 290 σε περιοχές 
όπου ο κατακόουφος διαχωρισμός αεροσκαφών εφαρ¬ 
μόζεται με ελάχιστα 300 μέτρων (Ε000 ποδών) πάνω 
από το επΕπεδο πτήσης (ΡΕ) 290. 


Πίνακας 4-1* 

(βλέπε παράγραφο 4.1) (ΜΣΘ - Μέση Στάθμη θάλασσας) 


Κατηγορία 

ΕΝΑΕΡΙΟΥ ΧΟΡΟΥ 
(ΑΙΛ5ΡΑΟΕ ΟΙΑ55) 

Β 

0 0 Ε 

Ρ 0 

Πάνω από 900 γγ» (3000 Γΐ) 
Μ.Ζ.Θ. ή πάνω από 300σι 
(1000 ίι) πάνω από το 
έδαφος, ο ποιο δη ποτέ είναι 
υψηλότερο. 

Επί και κάτω από 900σι 
(3000 Λ) από Μ.Σ.Θ. ή 

300γπ (1000 ίή πάνω από π> 
έδαφος, οποίο δήποτε είναι 
«ψηλότερο 

ΑΠΟΣΤΑΣΗ 

ΑΠΟ ΤΑ ΝΕΦΗ 

Ελεύθερο νεφών 

1500γτ» οριζόντια 

300γπ (1000 Π) καιακόρνφα 

Πτήσεις εκτός νεφών και 
εν όψει επιφάνειας 

ΟΡΑΤΟΤΗΤΑ 

ΠΤΗΣΗΣ 

8 υ! μ στα και κάνω από 3050σι (10000 ίή από Μ.Σ.Θ. 

5 χλμ. κάτω από 3050τη (10000 ίή από Μ.Σ.Θ. 

5 Τλμ-~ 


• Όταν το ύψος ®υ μεταβατικού απολύτου ύψους (ΤΚΑΝ5ΙΤΙΟΝ ΑΕΤΙΤυρΕ) είναι χαμηλότερο από 3.050 
Π 3 (10.000 ίι) από ΜΣΘ. χο ΡΕ 100 μπορεί να χρησιμοποιηθεί αντί των 10.000 ποδων. 


- Αν έτσι έχει καθορισθεί από την αρμόδια Αρχή Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας; 


α) Ορατότητες πτήσης χαμηλότερες από 1500 ιη μπορεί να γίνουν αποδεκτές για πτήσεις που 
διεξάγονται: 

1) σε ταχύτητες, που με την επικρατούσα ορατότητα καθιστούν δυνατή την παρατήρηση άλλης 
κυκλοφορίας ή εμποδίων έγκαιρα για αποφυγή σύγκρουσης, ή 

2) σε «οιπτώσεις κατά ας οποίες η πιθανότητα συνάντησης με άλλη κυκλοφορία <Τυσιολογικά είναι 
9 ?κ^Γ^ πε^Γ 1 πχρής χυχλ 0 φορίας και για εναέριες δραστηριότητες σε χαμηλά επίπεδα. 

β) δυνατοί να επιτραπεί σε ελικόπτερα να πετσύν με ορατότητα 

ελιγμούς με ταχύτητα που τους δίνει την επαρκή δυνατότητα παρατήρησης άλλης κυκλοφορ ς η 
οποκυνδήποτε εμποδίων έγκαιρα για αποφυγή σύγκρουσης 
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4.6. Με την αναγκαία εξαίρεση προσγείωσης ή απο¬ 
γείωσης, η κατόπιν παροχής ειδικής άδειας από την αρ¬ 
μόδια -Αρχή, πτήση νΡΚ. δεν πετά: 

α) πάνω από τις πυκνοκατοικημένες (ςαη£ε5ΐεά) πε¬ 
ριοχές πόλεων, κωμοπόλεων, οικισμών ή τις 
υπαίθριες συγκεντρώσεις προσώπων, σε ύψος μι¬ 
κρότερο από 300 γπ (ΙΟΟΟί:) πάνω από το ψηλότε¬ 
ρο εμπόδιο που ευρίσ'πται σε ακτίνα 600ιπ από 
το αεροσκάφος, 

β) οπουδήποτε αλλού εκτός της περίπτωσης της προ¬ 
ηγούμενης παραγρ. 4.6.α., σε ύψος μικρότερο από 
150 γπ βΟΟίΐ) πάνω από το έδαφος ή την επιφάνεια 
του ύδατος. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Βλέπε επίσης παράγραφο. 3.1Ζ ανω¬ 
τέρω. 

4.7. Εκτός αν υποδεικνύεται διαφορετικά από τις 
εξουσιοδοτήσεις Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας ή έχει 
καθορισβεί από την αρμόδια Αρχή Εξυπηρέτησης Ελέγ¬ 
χου Εναέριας Κυκλοφορίας, οι ΥΡΚ πτήσεις σε ευθεία 
και οριζόντια πτήση, όταν εκτελούνται σε ύψος μεγαλύ¬ 
τερο από τα 900γπ (3000ΡΤ) πάνω από το έδαφος ή την 
επιφάνεια του ύδατος ή από υψηλότερο χωροσταθμικό 
στηιείο (άιτυπι), που έχει καθορισβεί από την αρμόδια 
Αρχή Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας, διεξάγο¬ 
νται σε επίπεδο πτήσης ανάλογο του ίχνους, όπως 
προσδιορίζεται στους Πίνακες Επιπέδων Πλεύσης στο 
Πρόσθεμα(Αρρ€Πί»ΐχ) 3 του παρόντος. 

4.8. Οι νΡΚ πτήσεις συμμορφώνονται με τις διατά¬ 
ξεις της παραγράφου 3.6. ανωτέρω: 


α) όταν διεξάγονται εντός εναέριων χώρων κατηγο¬ 
ρίας Β, <3 και Ο, 

β) όταν αποτελούν μέρος κυκλοφορίας αεροδρομίου 
σε ελεγχόμενα αεροδρόμια, ή 

γ) όταν εκτελούνται σαν ειδικες νΡΚ πτήσεις (5ρ«α&1 
ΥΡΚ). 

4.9. νΡΚ. πτήση που διεξάγεται εντός ή προς περιο¬ 
χές ή κατά μήκος διαδρομών που έχουν ορισθεί (ά£5ί- 
ξΠΛίίϊΙ) από την αρμόδια Αρχή εξυπηρέτησης Εναέριας 
Κυκλοφορίας σύμφωνα με την παραγρ. 3.3.1.2.(γ) ή (δ), 
ανωτέρω, ακροάται συνεχώς στην αρμόδια συχνότητα 
και αναφέρει την θέση της, όταν είναι αναγκαίο, στην 
Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας που πα¬ 
ρέχει Εξυπηρέτηση Πληροφοριών Πτήσής. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Βλέπε σημείωση που ακολουθεί την 
παράγρ. 3.6.5.1. ανωτέρω. 

4.10. Αεροσκάφος που πετά σύμφωνα με τους κανό¬ 
νες πτήσης εξ όψεως και θέλει να αλλάξει σε κανόνες 
πτήσης με όργανα θα: 

α) μεταβιβάζει, αν έχει υποβληθεί σχέδιο πτήσης, τις 
απαραίτητες αλλαγές που θα επέλθουν στο ισχύ- 
ον σχέδιο πτήσης, ή 

β) υποβάλλει, αν απαιτείται βάσει της παραγρ. 
3.3.Ι.2., ανωτέρω, σχέδιο πτήσης στην αρμόδια 
μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας κυκλοφορίας και 
εξασφαλίζει εξουσιοδότηση πριν συνεχίσει ΙΡΚ σε 
ελεγχόμενο εναέριο χώρο. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5. ΚΑΝΟΝΕΣ ΠΤΗΣΗΣ ΜΕ ΟΡΓΑΝΑ (ΙΕΚ) 


5.1. Κανόνις που Εφαρμόζονται 
σε όλες τις ΙΡΚ Πτήσεις 


πτήση θα συνεχισθεί για εύλογο χρονικό διάστημα με 
αδιάλειπτες μετεωρολογικές συνθήκες εξ' όψεως (ΥΡΚ). 


5.1.1. Εξοπλισμός Αεροσκαφών 
(ΑίΓατεΓΐ Εςυίριηεηι) 

Τα αεροσκάφη είναι εξοπλισμένα με τα κατάλληλα 
όργανα και με εξοπλισμό ναυτιλίας κατάλληλο για την 
διαδρομή που θα πετάξουν. 

5.12. Ελάχιστα Επίπεδα 

Με την αναγκαία εξαίρεση προσγείωσης ή απογείω¬ 
σης, ή κατόπιν ειδικής εξουσιοδότησης από την αρμό¬ 
δια Αρχή, μια ΙΡΚ πτήση πετάει σε επίπεδο πτήσης που 
δεν θα είναι κάτω του ελάχιστου απολύτου ύφους πτή¬ 
σης που έχει καθορισθεί από το κράτος στου οποίου 
την επικράτεια υπερίπταται ή, όταν τέτοιο ελάχιστο 
απόλυτο ύφος πτήσης δεν έχει καθορισθεί, θα πετάει: 

α) πάνω από ορεινές περιοχές ή φηλές επιφάνειες 
εδάφους, σε επίπεδο που είναι τουλάχιστο 600τη 
(2000ίι) πάνω από το ψηλότερο εμπόδιο που βρί¬ 
σκεται εντός & λ σι. από την υπολογιζόμενη θέση 
του αεροσκάφους, 

β) οπουδήποτε αλλού, εκτός των οριζομένων στο 
εδάφιο (α) ανωτέρω, σε επίπεδο τουλάχιστον 
300τη (1000 ίτ) πάνω από το ψηλότερο εμπόδιο 
που βρίσκεται εντός 8 Κγπ. από την υπολογιζόμε¬ 
νη θέση του αεροσκάφους. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ I: Για την υπολογιζόμενη θέση του αε¬ 
ροσκάφους λαμβάνει όι υπόψη η ακρίβεια της ναυτιλίας 
που μπορεί να επιτευχθεί στο αντίστοιχο τμήμα της δια¬ 
δρομής, σε σχέση με τα βοηθήματα ναυτιλίας στο έδα¬ 
φος και στο αεροσκάφος 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: Βλέπε επίσης παράγρ. 3.1.2 ανωτέ¬ 
ρω. 

5.13. Αλλαγή από ΙΡΚ Πτήση σε ΥΡΚ Πτήση 

5.13.1. Αεροσκάφος που επιλέγει να αλλάξει την 
εκτέλεση της πτήσης από κανόνες ΙΡΚ σε κανόνες νΡΚ, 
εάν έχει υποβάλει Σχέδιο Πτήσης, γνωστοποιεί στην 
αρμόδια Μονάδα Εναέριας Κυκλοφορίας συγκεκριμέ¬ 
να, ότι η ΙΡΚ πτήση ακυρώνεται και κοινοποιεί προς 
αυτή τις αλλαγές που πρόκειται να γίνουν στο ισχύον 
Σχέδιο Πτήσης. 

5.13.2. Όταν αεροσκάφος που εκτελεί πτήση με όρ¬ 
γανα (ΙΡΚ) πετά μέσα σε η συναντά μετεωρολογικές 
συνθήκες εξ' όψεως (νΡΚ), δεν ακυρώνει το ΙΡΚ σχέδιο 
πτήσης του εκτός αν προβλέπει, και προτίθεμαι, ότι η 


5.2. Κανόνες που εφαρμόζονται σε 
ΙΡΚ Πτήσεις μέσα σε 
Ελεγχόμενο Εναέριο Χώρο 

5.2.1. ΙΡΚ πτήσεις πρέπει να συμμορφώνονται με τις 
διατάξεις της παραγρ. 3.6. ανωτέρω όταν πετούν σε 
ελεγχόμενο εναέριο χώρο. 

5.2.2. ΙΡΚ πτήση που εκτελείται ευθεία και οριζόντια 
μέσα σε ελεγχόμενο εναέριο χώρο πετάει σε ένα επίπε¬ 
δο πλεύσης ή αν εξουσιοδοτηθεί να εκτελέσει τεχνική 
πορεία ανόδου, πετάει μεταξύ δύο επιπέδων ή πάνω 
από ένα επίπεδο επιλεγμένο από: 

α) τους πίνακες επιπέδων πλεύσης στο Πρόσθεμα 
(Αρροηάίχ) 3, του παρόντος, ή 

β) τον τροποποιημένο πίνακα επιπέδων πλεύσης, 
όπως καθορίζεται στο Πρόσθεμα (Αρροηάίχ) 3 του 
παρόντος, για πτήση πάνω από το Ρί- 410, 

εκτός αν η συσχέτιση με τα ίχνη που περιγράφονται 
στα εδάφια (α) και (β) ανωτέρω δεν εφαρμοσθεί, όταν 
στις εξουσιοδοτήσεις Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας 
γίνει διαφορετική υπόδειξη ή έχει καθορισθεί από την 
αρμόδια Αρχή εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας με 
δημοσίευση στο Εγχειρίδιο Αεροναυτικών Πληροφορι¬ 
ών. 


5.3. Κανόνες που Εφαρμόζονται σε 
ΙΡΚ Πτήσεις έξω από 
Ελεγχόμενο Εναέριο Χώρο 

5.3.1. Επίπεδα Πλεύσης 

ΙΡΚ πτήση, που εκτελείται ευθεία και οριζόντια έξω 
από ελεγχόμενο εναέριο χώρο πετάει σε ένα επίπεδο 
πλεύσης κατάλληλο για το ίχνος της όπως προσδιορίζε¬ 
ται: 

α) στους πίνακες επιπέδων πλεύσης του Προσθήμα¬ 
τος (Αρροηάίχ) 3 του παρόντος εκτός αν διαφορε¬ 
τικά καθορισθεί από την αρμόδια Αρχή εξυπηρέ¬ 
τησης Εναέριας Κυκλοφορίας για πτήση στα ή 
κάτω από 900πί (3000ίί) πάνω από την μέση 
στάθμη θαλάσσης ή, 

β) στον τροποποιημένο πίνακα επιπέδων πλεύσης 
όπως καθορίζεται σύμφωνα με το Πρόσθεμα (Αρ- 
ρεπάίχ) 3 για πτήση πάνω από το ΡΕ 410. 
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ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Η διαταξη αυτή δεν αποκλείει Γην 
χρήση τεχνικής πορείας ανόδου από αεροακάφη σε 
υπερηχητική πτήση. 

5.3.2. Επικοινωνίες 

ΙΡΚ πτήση που πετά έξω απο ελεγχόμενο εναέριο 
χώρο, αλλά μέσα ή προς περιοχές ή κατά μήκος διαδρο¬ 
μών που έχουν ορισθεί (άβίίβη&τςίΐ) από την αρμόδια 
Αρχή εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας σύμφωνα 
με την παράγραφο. 3.3.1.2.!.(γ) ή (δ) διατηρεί ακρόαση 
στην κατάλληλη ραδιοσυχνότητα και εξασφαλίζει αμφί- 
φορη επικοινωνία, όταν είναι αναγκαίο, με την Μονάδα 
Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας που παρέχει εξυ¬ 
πηρέτηση πληροφοριών πτήσης. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Βλέπε σημείωση παραγράφου 3.6.5.I. 
ανωτέρω 

5.3.3. Αναφορές θέσης 

ΙΡΚ πτήση που πετά έξω από ελεγχόμενο εναέριο 


χώρο και υποχρεούται από την αρμόδια αρχή εξυπηρέ¬ 
τησης εναέριας κυκλοφορίας να: 

- υποβάλλει σχέδιο πτήσης, 

- ακροάται στην κατάλληλη ραδιοσυχνότητα και να 
εξασφαλίζει αμφίφορη επικοινωνία, όταν είναι 
αναγκαίο, μ* την Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας 
Κυκλοφορίας που παρέχει εξυπηρέτηση πληροφο¬ 
ριών πτήσης, 

θα αναφέρει θέση της όπως ορίζεται στη παραγραφο 
3.6.3. ανωτέρω για ελεγχόμενες πτήσεις. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Αεροσκάφη που επιλέγουν την χρήση 
συμβουλευτικής εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας 
ενώ εχτελονν ΙΕΚ πτηση μέσα σε καθορισμένο συμβου¬ 
λευτικό εναέριο χώρο, αναμένεται ότι θα συμμορφώνο¬ 
νται με τους όρους της παραγράφου 3.6. ανωτέρω έκτος 
από το ότι το Σχέδιο Πτήσης και οι αλλαγές του δεν 
νπόκεινται σε εξουσιοδοτήσεις και ότι η αμφίφορη επι¬ 
κοινωνία διατηρείται με την Μονάδα που παρέχει την 
συμβουλευτική Εξυπηρέτηση Εναέριας Κυκλοφορίας. 
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ΕΦΗΜΕΡΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΠΡΟΣΘΕΜΑ (ΑΡΡΕΝϋΙΧ) 1. ΣΗΜΑΤΑ (5ΙΟΝΑΤ5) 

(ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Βλεπε Κεφάλαιο 3, παράγραφο 3.4. του παρόντος Παραρτήματος) 


1. ΣΗΜΑΤΑ ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΚΑΙ ΕΠΕΙΓΟΥΣΑΣ ΑΝΑΓΚΗΣ 
(ϋΙδΤΙΙΕδδ ΑΝΩ υΚΟΕΝΟΥ δΙΟΝΑΣδ) 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: Καμμία από τις διατάξεις τον παρό¬ 
ντος Προαθέματος δεν αποκλείει την χρήση από αερο¬ 
σκάφος σε κατάσταση ανάγκης, οποιοσδήποτε διαθέσι- 
μου μέσον χον διαθέτει για να προσελχύσει την προσο¬ 
χή να χάνει γνωστή ζτγν θέση ζου χαι να επιτύχει βοή¬ 
θεια. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: Για λεπτομέρειες διαδικασιών τηλε¬ 
πικοινωνιακών εκπομπών για χαχαστάσεις χινδύννν 
χαι επείγοντα σήματα , βλέπε το Παράρτημα 10, νόμος II, 
κεφαλαίο 5. [Τα διαλαμβανόμενα στην ανωτέρω σημεί¬ 
ωση Νο 2 έχουν χνοωθεί από ελληνικής πλευράς με το 
Β.Λ. 594/1963 (ΦΕΚ 168Α)). 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 3: Για λεπτομέρειες οπτικών σημάτων 
Έρευνας χαι Διάσωσης βλ. το Παράρτημα 12 με τίτλο 
Έρευνα χαι Διάσωση. 

1.1. Σήματα Κίνδυνον 
(ΟΪ5ΐΓ«35 5ϊ«η*ΐ5) 


εκπέμπονται σε I λεπτό. Η διάρκεια χάθε παύλας είναι 4 
δευτερόλεπτα χαι το διάστημα μεταξύ δύο συνεχόμενων 
παυλών I δευτερόλεπτο. Η εκπομπή μπορεί να γίνει με 
το χέρι αλλά συνιστάται να γίνεται με αυτόματο όργανο. 

Νο 3270. Το ραδιοτηλεφωνικά σήμα συναγερμού 
αποτελείται από δύο διαδοχικούς ημιτονιχούς τόνους 
ακουστικής συχνότητας που εκπέμπονται διαδοχικά. Ο 
ένας τόνος έχει συχνότητα 2200 Π/ και ο άλλος 1300 
Ηζ με διάοκεια κάθε τόνου 250 πηί1Η5εοοη£ί5. 

Νο 3271. Το ραδιοτηλεψωνικό σήμα συναγερμού 
όταν ενεργοποιείται αυτόματα θα στέλνεται συνεχώς για 
μία περίοδο 30 δευτερόλεπτα τουλάχιστο, αλλά δεν θα 
υπερβαίνει το I λεπτό. Όταν ενεργοποιείται με άλλο μέ¬ 
σο, το σήμα θα στέλνεται, αν είναι δυνατόν, συνεχώς 
για διάστημα 1 λεπτού περίπου. 

1.2. Σήματα Επείγουσας Ανάγκης 


Τα ακόλουθα σήματα που χρησιμοποιούνται είτε μα¬ 
ζί, είτε χωριστά, σημαίνουν ότι υπάρχει σοβαρός και 
επικείμενος κίνδυνος και απαιτείται άμεση βοήθεια. 

α) σήμα που εκπέμπεται ραδιοτηλεγραφικά ή με 
οποιοδήποτε άλλη σημαντική μέθοδο αποτελου¬ 
μένο από την ομάδα 505 (. . . — - ■ · ·) στον 
Κώδικα Μορς, 

β) σήμα που εκπέμπεται ραδιοτηλεφωνικά αποτελού¬ 
μενο αστό την εκφώνηση της λέξης *ΜΑΥ0ΑΥ , 

γ) διαδοχικές φωτοβολίδες ή βόμβες κόκκινου χρώ¬ 
ματος πυροδοτούμενες σε σύντομα χρονικά δια¬ 
στήματα, 

δ) φωτιστικές φωτοβολίδες κόκκινου χρώματος που 
πέφτουν με αλεξίπτωτα. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Στο άρθρο 41 της ΙηίεΓηαΐΐοη&Ι Τεΐ€- 
οοΓηίπνηϊαάοη ϋηίοη Ράδιο- Κανονισμοί (Νο 3268- 
3270-3271) παρέχονται πληροφορίες για τα σήματα συ¬ 
ναγερμού για ενεργοποίηση ραδιοτηλεγραφικών χαι 
ραδωτηλεφωνιχών συστημάτων αυτόματης σννέγερσης: 

Νο 3268. Το ραδιοτηλεγραφικό σήμα συναγερμού 
αποτελείται από μία σειρά από 12 παύλες (ά*5Ησ$) που 


1.2.1. Τα ακόλουθα σήματα που χρησιμοποιούνται εί¬ 
τε μαζί είτε χωριστά σημαίνουν όη αεροσκάφος επιθυ¬ 
μεί να γνωστοποιήσει δυσκολίες που το αναγκάζουν να 
προσγειωθεί χωρίς να απαιτείται άμεση βοήθεια: 

α) το επαναλαμβανόμενο άναμμα και σβήσιμο των 
φώτων προσγείωσης, ή 

β) το επαναλαμβανόμενο άναμμα και σβήσιμο των 
φώτων ναυτιλίας κατά τέτοιο τρόπο ώστε να εί¬ 
ναι διαφορετικό από τις κανονικές αναλαμπές 
των φώτων ναυτιλίας. 

1.2.2. Τα ακόλουθα σήματα χρησιμοποιούμενα είτε 
μαζί, είτε μεμονωμένα, σημαίνουν ότι ένα αεροσκάφος 
έχει πολύ επείγον σήμα να εκπέμψει, που αφορά την 
ασφάλεια ενός πλοίου, αεροσκάφους ή άλλου σχήμα- 
τος, ή κάποιου ατόμου που επιβαίνει στο αεροσκάφος η 
είναι ορατό από το αεροσκάφος 

α) σήμα που εκπέμπεται ραδιοτηλεγραφικά ή με 
οποιαδήποτε άλλη σημστική μέθοδο αποτελούμε - 
νο από την ομάδα XXX, 

β) σήμα που εκπέμπεται ραδιοτηλεφωνικά αποτελού- 
μενο από την εκφώνηση των λέξεων ΕΑΝ, ΡΑΝ. 




ΦΕΚ861 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


9871 


2. ΣΗΜΑΤΑ ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΝΤΑΙ ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΣ 


2.1. Σήματα προερχόμενα από το αναχαιτίζον αεροσκάφος χαι οι απαντηθείς αναχαιτιζόμενου 


ΣΕΗ* 

ΣΗΜΑΤΑ ΑΝΑΧΑΙΤΙΖΟΝΤΟΣ Α/ΦΟΥΣ 

ΕΡΜΗΝΕΙΑ 

ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΑΝΑΧΑΙΤΙΖΟΜΕΝΟΥ 

ΕΡΜΗΝΕΙΑ 

I 

ΗΜΕΙΡΑ η ΝΥΧΤΑ Ταλανιευση αεροσκάφους, 
ανηιιμα ήϊηοιιιο -Λεν φαπών ναυτιλίας οε 
αχάνον.σΐΛ ^καστηματα (και φωτη ζροσγι ίωσης 
σι χζριχ'Μοη ελιχοχτερονλ αχό θέση ελαφρΟ 
χουμ χαι μχροστά *αι συνήθως αριστερά ταυ 
{ΓΝτχΛΣ^ΟϋΓκηι αεροσκώφσιις (ή τρος τα δεζιά 
αν το αναχαιτιζόμενο Ονοι ελιχοχτερο) λγτΟ 

την 5ίβρυ*ση λήφης. αργή οριζόντια στροφή 
συνη6%<; χρος αχ αριστερά (ή χρος τα ίχ&α αε 
«ραττωση ιίχχοχτίρσο) κρος π*ν εχιθυμχτη 
χοραα. 

Εχετε αναχαιτισθει, 
ακολουθήστε με. 

ΗΜΕΙΑ ί ΝΥΧΤΑ · Ταλαντιυση αεροσκάφους 
χαι άναμμα - σβήσιμο των φυτών ναυτιλίας σε 
αχανονιστα διαστήματα χαι ακολουθία του 
αναχαιτίζοντος. 

Σ}{ΜΕΙΩΣΗ: Επιπρόσθετες τχτργηις .του 
αχσιηννηκ να λαμβάνσννιι αχο το 
ανττχαΐΓΐςόμχνο αεροσκάφος περιγραφονται στο 
κεφάλαιο 3 χαρ. 3.1 τον χάροντος. 

Εγινε κατανοητό, 
θα συμμορφνθυι 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ !: Οι μετεωρολογικές στη&ψας 
χαι ή μορφολογία *>» ιόάφσνς μχοροατ μ 
»νογ*Λοονν ν> αναχοιη ζσ* αιροαχύφος να 
σντ»ότρ«τφη τις 9έσης «οι πγν χααν&ψνττη της 
ττροφχς χον ιίποτ» στην αρυτακηι 

οηρ4ς ί 





ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2 Λτ ο »αχβιιι(^ιηο 
αχζχχπ&φος Μυ μχοςκί να χαραχαλονθήσα το 
ονσχαίήζΒΦ. χ> τχλητκΜο αναμένεται να αταλ/ιχι 
μια «ηρά Λαλινοιαν σχφιανς οκτώ (X) (Λλοζ - 
Τηοί ρλιιοί ιη/ * β *· βίβητοηηηιι *άά« φορά 
χον κερνά 10 σναχβιηζόμίνο αεροσκάφος. 

1 

| 



2 

ΗΜΕΡΑ ή ΝΥΧΤΑ ελημός αποχώρησης (Μυχλ 
**αγ) αχο ίο αναχαεαζόμτνο «ροοιαφος 
αχσιιλσυμενος αχό μία στροφή άνοδον 90 
μορφή η χερισοστερο χωρίς διασταύρωση της 
Τ9«άή*ς «ήσκς αν» αναχαιτιζόμενου 
«ροοόροιις. 

Μπορείτε να 
σννεχισετε 

ΗΜΕΡΑ η ΝΎΧΤΑ Ταλάντωση του 
αεροσκάφους 

Εγιντ χατανσητο, 
θα συμιιορφωθω. 

3 

ΗΜΕΡΑ ί ΝΥΧΤΑ · Κατεβάζει το σύστημα 
προσγείωσης. αν όνοι ανεβαφμένο. ανάβει 
σταθερή τα φώτα προσγείωσης χαι υχερίχταται 
τον διειδρόμσν χροσγήωσης χον είναι σε χρήση, 
ή ι*ν ν» αναχαιτιζόμενο ήναι ελικόπτερο, 
υχερίχωηοκ της χιρισχής χροσγήωσης 
ελικοπτέρων. Σι «ρίχροή ελικοπτέρων το 
ανσχιΧΕϊζσν ιλαόαηρο ιχη)Α προσέγγιση 
χροσγήωσης. χαρσμένονς μετέωρο κοντά σπτ» 
«ρχοχί προσγείωσης. 

Προσγειωθείτε σ' 
ανιά το 
αεροδρόμιο. 

ΗΜΕΡΑ ή ΝΎΧΤΑ - Κατεβάζει ® σύστημα* 
χφοσγαωσης αν «ναι ανεβαομτνα, ανάβει 
σοτθερά τα φώτα ^οσ-γαωσης χαι ακολουθεί το 
αναχαίτιζαν αεροσκάφος και» εάν μετά αχό 
«ίρχτηση τον δ^δρόμον προσγείωσης χσυ είναι 
σε χρήση ή την περιοχή χροσγείωσκς 
ιλικοβπίρων κριϋεί ασφαλής η προσγείωση, 
συνεχίζει για χροσγείχση. 

Έγινε χαιανοητο, 

9α συμμορφωθώ. 


2.2. Σήματα προερχόμενα αχό το αναχαιτιζόμενο αεροσχάφος χαι οι απαντήσεις τον αναχαιτίζοντος 


2 

ΣΗΜΑΙΑ ΑΝΑΧΑΙΤΙΖΟΝΤΟΣ Α/ΦΟΥΣ 

ΕΡΜΗΝΕΙΑ 

ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΑΝΑΧΑΙΤΙΖΟΜΕΝΟΥ 

ΕΡΜΗΝΕΙΑ 

4 

ΗΜΕΡΑ ή ΝΥΧΙΑ - Ανε0άζα ® ανστφια 
χροστΕΜσης. (σν είναι χατι^αομτνα| αναάοοάήνα 
τα Φνχα χροσγείΜοης όνον χκρνά α*ν« αχό τον 
διάδρομο χον αναι σε χρήση ή την ηρισχη 
χροσγείΜσης ιλιχοχτέρνν « ύφος μεγαλύτερο 
νυν 300 η (ί 000 Γΐ) αλλά μικρότερο ανν 400 πι 
(2 000 Λ) (Στην χερίχταιση (λικοχτίρεαν σ« ύφος 
μεγαλύτερο παν 30 η (Π0 Γι) αλλά όχι μικρότερο 
«ν ΚΙ0 οι (330 ίΟΧ κά ν αχό το εχεχεδο τον 
αεροδρονίον και ενηχζη στον κύκλο ®ν 
διαδρόφον χον ήναι σε χρήση χροσγηνιτης ή 
την χεριόχή χροσγιίασης ιλικοατόραι. Αν ήναι 
αδσνακο να υ < υά οσ^ή—ι * φήτα «ροσγιίασης. 
ονα^οσήΦ^ αχοιοδήχοτε άλλα ΙιαΝσιμ· φήνα. 

Αεροδρόμιο χον 
έχετε τχοΑάξχ δ*ν 
είναι κατάλληλα 

ΗΜΕΡΑ ή ΝΥΧΙΑ Αν ήναι αοθυμφτό « 
αναχαιτιζόμενο να αηολονΟήσει ® αναχαιτίζσν 
αεροσκάφος σε εναλλακτικό αεροδρόμιο, το 
αναχαίτιζαν αεροσκάφος ανεβάζμ τα σύστημα 
χροσγειωσης (αν είναι κατεβαομένα) και 
χρησιμοποιεί τα σήματα τφζ Σειράς 1 χον έχσνν 
καθοριστεί για αναχαιτίζον αεροσκάφος. 

Αν αχοφασιοβεί να αφεθή το αναχναζόμενο 
αεροοιώφος. το αναχαιτίζον αεροσκάφος 
χρκοιμοχοιεί τα σήματα της σειράς 2 χον έχσνν 
καθοριστή για αναχαιτίζον αεροσκάφος. 

Έγινε «ητνοητό, 
ακολσνάήσπ με. 

Εγητε κατανοητό, 
μχ>ρειχε να 
σνντχίαετε. 

5 

ΗΜΕΡΑ ή ΝΎΧΤΑ - Κανονικό άναμμα και 
σβήσιμο όλων «*ν διαΜσιμων φήασν αλλά κατά 
ήτεκσ τρόχο ώστε να Ααφήροφν αχό τα 
βναλάμχοντα φόντα. 

Δεν μχορώ να 
συμμορφωθώ. 

ΗΜΕΡΑ ή ΝΎΧΙΑ Χρησιμοποίηση των 
σημάτων της σειράς 2 χον Ιχανν καθοριστεί για 
αναχααίζσν αεροσκάφος. 

Έγτνε κατανοητό. 

1 

ΗΜΕΡΑ ^ ΝΎΧΤΑ · Ακανόνιστο άναμμα και 
σβήσιμο όλων Χ*ν διαθέσιμων φώτων. 

Εμαι σε κατάσταση 
ανάγκης. 

ΗΜΕΡΑ ή ΝΥΧΤΑ - ΧρηΛμα**ηση χ*ν 
σημάτων της σειράς 2 χον ίχσνν καθοριστεί για 
αναχαιτίζον αεροσκάφος. 

Έμνε κατανοητό 
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3. ΟΠΤΙΚΑ ΣΗΜΑΤΑ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΜΕΝΑ Π Λ ΕΙΛΟΠΟΙΗΣΗ ΕΝΟΣ ΜΗ ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΗΜΕΝΟΥ 
VΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ ΠΟΥ ΠΕΤΑ Ή ΠΡΟΚΕΙΤΑΙ ΝΑ ΕΙΣΕΛΘΕΙ ΣΕ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΕΝΗ, ΑΠΑΓΟΡΕΥΜΕΝΗ Ή 

ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΗ ΠΕΡΙΟΧΗ 


Κατα την διάρκεια ημέρας και ννχτας, εκτοξεύεται σει- 
οα βλημάτων {ρΓ0]ςαϋ<3) απο το έδαφος σε διαστήματα 10 
δευτερόλεπτων, που κάθε ενα κατα την έκρηξη του βγάζει 
κόκκινα και πράσινα φώτα η αστέρια για να δείξουν σ' ενα 


μη εξουσιοδοτημένο αεροσκάφος ότι πετά ή πρόκειται να 
εισέλθει εντός μιας περιορισμένης, απαγορευμένης η επι¬ 
κίνδυνης περιοχής και οτι το αεροσκάφος οφείλει να προ- 
βει στις απαρατήρητες διορθωτικές ενέργειες. 


4. ΣΗΜΑΤΑ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΜΕΝΑ ΣΤΗΝ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ ΤΟΥ ΑΕΡΟΛΡΟΜΙΟΥ 


4.1. Φωτιστικά και πυροτεχνικά σήματα 
4.11 Οδηγίες 


Φώτα 

Από τον Ελενγο Αεοσδοομίου προς ! 

Αεοοσκαφη σε πτήση 

Αεροσκάφη στο έδαφος 

- Σταθερό πράσινο 

^ > £ Σταθερό κόκκινα 

1 >3 

3 3 * “ Σειρά πράσινων αναλαμπών 

^-3^2 Ιιιοα κόκκινων αναλαμπών 

> * 3 <Γ 
=■ 1< Ν 

- - ο ο Σειρά άσπρων αναλαμπών 

ζι 2 

~ 3 Κοκχινα πυροτεχνήματα 

Ελεύθερος για προσγείωση 

Παραχωρείστε προτεραιότητα σε άλλο 
α/φος και συνεχίστε στον κύκλο του 
αεροδρομίου 

Επιστρεφτε για προσγείωση* 

Αεροδρόμιο επισφαλές μη προσγειωθείτε 

Προσγειωθείτε σ’ αυτό το αεροδρόμια και 
προωθηθείτε στον χώρο στάθμευσης* 
Ανεξάρτητα από κάθε προγενέστερη οδηγία 
ΜΗ προσγειωθείτε προς το παρόν 

Ελεύθερος για απογείωση 

Σταματείστε 

Ελεύθερος για τρσχηδρομηση 

Γίοχο^μιειι ΤΛρ«*ενακ«ς *βϊ?*β ιιο ιγ» 
τοο«γιΐΜης 3ο« 

Επιστρέφτι στο σημείο εκκίνησης του 
αεροδρομίου 

ί · Εξουσιοδοτήσεις προσγείωσης και τροχοδοόαησης θα δοθούν στον κατάλληλο χρόνο. I 


■ 
















& 


ΚΟΚΚΙΝΑ 

ΠΥΡΟΤΕΧΝΗΜΑΤΑ 


ε ΦγϊΓ 






ΠΡΟΣΓΕΙΩΘΗΕΙΤΕ Γ ΑΥΤΟ ΤΟ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΚΑΙ ΠΡΟΩΘΗΘΕΙΤΕ 
ΣΤΟΝ ΧΩΡΟ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ 


. / ΑΝΕΞΑΡΤΗΤΑ ΑΠΟ 
ΚΑΘΕ 

ΠΡΟΓΕΝΕΣΤΕΡΗ 
06ΗΠΛ ΜΗ 

προσγειωθείτε 

, ΠΡΟΣ ΤΟ ΠΑΡΟΝ 


7777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777 , 
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4.1.2. Επιβεβαίωση ληψης από το αεροσκάφος 

α) Σε πτήση: 

1) Κατά την διάρκεια του φωτός της ημέρας: 

- ταλαντεύει τις πτέρυγες του αεροσκάφους 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Το σήμα αυτό δεν αναμένεται όταν το 
αεροσκάφος είναι στη βασικό και στο τελικό σκέλος 
προσέγγισης 

2) Κατά την διάρκεια του σκότους: 

- αναβοσβήνει δύο φορές τα φώτα προσγείω¬ 
σης του αεροσκάφους ή εφόσον δεν διαθέτει, 
αναβοσβήνει δύο φορές τα ναυτιλιακά του 
φώτα. 

β) στο έδαφος: 

1) Κατά την διάρκεια του φωτός της ημέρας: 

- με την κίνηση των πηδαλίων κλίσης ή διεύ¬ 
θυνσης, 

2) Κατά την διάρκεια του σκότους: 

- αναβοσβήνει δύο φορές τα φώτα προσγείω¬ 
σης του αεροσκάφους ή εφόσον δεν διαθέτει, 
αναβοσβήνει δύο φορές τα ναυτιλιακά του 
φώτα. 

4.2 Οπτιχά Σήματα Εδάφους 
(νίίυιΐ Οπ>υοά $ί{η*ΐ5) 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Οι λεπτομέρειες οπτικών βοηθημάτων 
εδάφους περιέχονται στο Παράρτημα (Αηησχ) 14. 

4.2.1 Απαγόρευση προσγείωσης: 

Τετράγωνο κόκκινου χρώματος, οριζόντιο με κίτρι¬ 
νες διαγώνιες λωρίδες όταν τοποθετείται σε περιοχή 
σημάτων, σημαίνει ότι απαγορεύονται οι προσγειώσεις 
και ότι η απαγόρευση αυτή είναι ενδεχόμενο να παρα- 
ταθεί (Σχήμα 1.2). 



Σχήμα 1.2. 

4.2.2. Ανάγκη για Ειδικές Προφυλάξεις κατά 
την Προσέγγιση ή Προσγείωση 

Τετράγωνο κόκκινου χρώματος, οριζόντιο, με μια 
διαγώνια λωρίδα κίτρινου χρώματος, όταν τοποθετείται 
σε περιοχή σημάτων σημαίνει, ότι λόγω κακής κατάστα¬ 
σης της περιοχής ελιγμών ή για οποιονδήποτε άλλο λό¬ 
γο, πρέπει να τηρηθούν ειδικές προφυλάξεις κατά την 
προσέγγιση προσγείωση ή έστω προσγείωση (Σχήμα 
13 ). 



Σχήμα 1.3. 

4.2.3. Χρήση Διαδρόμων και Τροχοδρόμων 

4.2.3.1. Σήμα λευκό, οριζόντιο, σε σχήμα αλτήρα γυ¬ 
μναστικής, όταν τοποθετείται σε περιοχή σημάτων ση¬ 
μαίνει, ότι τα αεροσκάφη οφείλουν να προσγειώνονται, 
απογειώνονται και τροχοδρομούν, μόνο στους διαδρό¬ 
μους και τροχοδρόμους. (Σχήμα 1.4). 

οο 

Σχήμα 1.4. 

4.13.2. Το ίδιο οριζόντιο λευκό σήμα σε σχήμα αλτή¬ 
ρα γυμναστικής, όπως της παραγράφου 4.23.1. αλλά με 
μια μαύρη λωρίδα τοποθετημένη κάθετα προς τον άξο¬ 
να και διαμετρικά σε κάθε κυκλικό τμήμα του αλτήρα, 
όταν τοποθετείται σε περιοχή σημάτων σημαίνει ότι τα 
αεροσκάφη οφείλουν να προσγειώνονται και να απο¬ 
γειώνονται μόνον στους διαδρόμους, αλλά οι άλλοι 
ελιγμοί δεν περιορίζονται κατ’ ανάγκη στους διαδρό¬ 
μους και τροχοδρόμους (Σχήμα 1.5) 

αχί) 

Σχήμα 1.5 

4.2.4. Κλειστοί διάδρομοι ή ιροχόδρομοι 

Σταυροί απλού ευδιάκριτου χρώματος, κίτρινου ή 
λευκού όταν τοποθετούνται οριζόντια στους διαδρό¬ 
μους και τροχοδρόμους ή, σε τμήματα αυτών, σημαί¬ 
νουν ότι η περιοχή είναι ακατάλληλη για κίνηση αερο¬ 
σκαφών, (Σχήμα 1.6). 



Σχήμα 1.6. 

4.23. Διευθύνσεις Προσγείωσης ή Απογείωσης 

4.15.1. Οριζόντιο σήμα προσγείωσης οε σχήμα Τ, 
λευκό ή πορτοκαλί σημαίνει προς την κατεύθυνση που 
πρέπει να χρησιμοποιηθεί από αεροσκάφος για προ¬ 
σγείωση και απογείωση, που θα εκτελούνται σε διεύ¬ 
θυνση παράλληλη με τον άξονα ΗΠ (Σχήμα 11). 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Όταν χρησιμοποιείται την νύχτα, νο 
Τ’ προσγείωσης φωτίζεται ή στην περίμετρο τον τοπο¬ 
θετούνται φώτα λενχον χρώματος. 
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Σχήμα 1.7. 

4,2.5.1 Σύνολο δύο αριθμών που τοποθετείται κατα- 
χόρυφα στον ή κοντά στον Πύργο Ελέγχου Αεροδρομί¬ 
ου σημαίνει, για τα αεροσκάφη που βρίσκεται στην πε¬ 
ριοχή ελιγμών, την κατεύθυνση για απογείωση, εκφρα- 
ζόμενη σε μονάδες των 10 μοιρών, προς την πλησιέστε- 
ρη δεκάδα της μαγνητικής πυξίδας. (Σχήμα 1.8). 

09 

Σχήμα 1.8. 

4.16. Δεξιόστροφη Κυκλοφορία 

Δεξιόστροφο βέλος έντονου χρώματος, όταν τοποθε¬ 
τείται σε περιοχή σημάτων ή οριζόντια στο τέλος του 
διαδρόμου ή λωρίδας προσγείωσης που χρησιμοποιεί¬ 
ται σημαίνει ότι οι στροφές γίνονται προς τα δεξιά πριν 
την προσγείωση και μετά την απογείωση (Σχήμα 1.9). 



Σχήμα 1.9. 

4.2.7. Γραφείο Αναφορών Υπηρεσιών 
Εναέριας Κυκλοφορίας 

Το γράμμα “(Γ που τοποθετείται κατακόρυφα σε 
μαύρο χρώμα μέσα σε κίτρινο πλαίσιο σημαίνει την το¬ 
ποθεσία του γραφείου αναφορών Υπηρεσιών Εναέριας 
Κυκλοφορίας (Σχήμα 1.10). 



Σχήμα 1.10. 

4.18. Εκτέλεση πτήσεων Ανεμοπτέρων 

Λευκός σταυρός που τοποθετείται οριζόντια στην 
περιοχή σημάτων σημαίνει ότι το αεροδρόμιο χρησιμο¬ 
ποιείται από ανεμόπτερα και ότι εκτελσύνται πτήσεις 
ανεμοπτέρων (Σχήμα 1.11). 

Ηπγ 3 

Σχήμα 1.11. 
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5. ΣΗΜΑΤΑ ΚΑΘΟΔΗΓΗΣΗΣ 
(ΜΑΚ5ΗΑΙ.υΝΟ 5ΚΪΝΛΕ5) 


5.1. Από σηματωρό (5ΐ*η*1πι*π) προς αεροσκάφος 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: Τα σήματα αντα έχουν σχεδιαστεί 
για χρήση αχό σηματωρό , ο οποίος χρατάει στα χέρια , 
όταν είναι αναγκαίο, φωτισμένα εξαρτήματα , για να δι¬ 
ευκολύνεται η παρατήρηση από τον χειριστή και ο 
οποίος, σε σχέση με το αεροσκάφος, λαμβάνει θέση: 

α) για αεροσκάφη σταθερών πτερύγων, μπροστά 
από το αριστερό ακροπτερύγιο μέσα στο οπτικό 
πεδίο τον χειριστή και , 

β) ελικόπτερα, εκεί από όπου μπορεί ο χειριστής 
να τον βλέπει καλύτερα. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: Η σημασία των σχετικών σημάτων 
παραμένει ίδια , είτε κρατούνται ράβδοι , φωτισμένοι 
ράβδοι ή πυρσοί. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 3: Οι κινητήρες τον αεροσκάφους 
αριθμοννται από τον σηματωρό που κοιτάζει το αερο¬ 
σχάφος από τα δεξιά προς τα αριστερά (ο Λσ / «ναι ο 
αριστερός εξωτερικός κινητήρας τον αεροσκάφους). 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 4: Σν&ιατα που σημειώνονται με ένα 
αστερίσκο έχουν σχεδιαστεί για χρήση προς αιωρονμε- 
να (ύονςηηξ) ελικόπτερα, (εικόνες υπ' αριθ. 16 έως και 
20 ). 

5-1-1. Πριν από την χρήση των κατωτέρω σημάτων ο 
σηματωρός εξακριβώνει ότι η περιοχή στην οποία πρό¬ 
κειται να οδηγηθεί ένα αεροσκάφος, είναι ελεύθερη από 
αντικείμενα στα οποία θα μπορούσε να προσκρούσει το 
αεροσκάφος, τηρώντας τα όσα ορίζει η παράγραφος 
3.4.1. ανωτέρω. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Η σχεδίαση πολλών αεροσκαφών δεν 
επιτρέπει πάντοτε να είναι ορατό από το πιλοτήριο τα 
αχροπτερύγια, οι κινητήρες και τα άλλα άκρα τον αε¬ 
ροσκάφους , όταν αυτό χάνει ελιγμούς στο έδαφος. 




ί. Κίνηση με περαιτέρω 

καθοδήγηση από σηματωρό 

0 σηματωρός 
καθοδηγεί τον πι¬ 
λότο, αν οι συνθή- 4· 


κες κυκλοφορίας 
στο αεροδρόμιο 

;{Γ; 

απαιτούν αυτή την ρ 

& 

Γνίργιια ^ 

Δ 


Εικόνα 1 



4. Κινηθείτε προς τα εμπρός 

Βραχίονες ελα¬ 
φρώς στα πλάγια, 
παλάμες προς τα α 

πίσω και κατ' επα- £ ι 
νάληψη κινούμενες 
προς τα πάνω και ) Γ 

προς τα πίσω, από / * \ 

το ύψος του ώμου. I/\] 


Εικόνα 4 
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5. Στροφή 

α) Στρίψτε αριστερά 
σας 0 δεξιός βραχίονας 
προς τα κάτω, ο αριστε¬ 
ρός βραχίονας κατ' επα¬ 
νάληψη κινούμενος προς 
τα πάνω και προς τα πί- ✓ 
σω. Η ταχύτητα κίνησης ν 
του βραχίονα σημαίνει Αι ι 
τον βαθμό στροφής. ^ 

Εικόνα 5<α) 

β) Στρίψτε δεξιά σας. 

Ο αριστερός βραχίονας 
προς τα κάτω, ο δεξιός 
βραχίονας κατ' επανάλη- <4· 
ψη κινούμενος προς τα η 
πάνω και πίσω. Η ταχύ- I 
τητα κίνησης του βραχίο- —^ 
να σημαίνει τον βαθμό 
στροφής. 

Εικόνα 5(β) 





6. Ακινητοποίηση (5ΐορ) 

Βραχίονες κατ* επα¬ 
νάληψη διασταυρούμενοι 
πάνω από το κεφάλι. (Η 
ταχύτητα της κίνησης 
των βραχιόνων θα είναι 
σχετική με το επείγον ι 

της ακινητοποίησης, δη- 
λαδή όσο ταχύτερη η κί- ) ( 
νηση, τόσο ταχύτερη η ιΛ) 
ακινητοποίηση). — ^ ^ - 


Εικόνα 6 


7. Φρένα 

α) Δέσιμο φρένων: Σή¬ 
κωμα του βραχίονα και 
του χεριού με τα δάχτυλα 
τεντωμένα οριζόντια 
μπροστά από το σώμα 
και κατόπιν σφίξιμο γρο¬ 
θιάς 

Εικόνα 7(α) 

β) Απελευθέρωση φρέ¬ 
νων: Σήκωμα του βραχίο¬ 
να, με γροθιά σφιχτή, 
οριζόντια μπροστά από 
το σώμα και κατόπιν τέ¬ 
ντωμα των δακτύλων. 

Εικόνα 7(β) 




8. Εμποδιστήρες τροχών (τάκοι) 

α) Εμποδιστήρες ησ- 
ποθετήθηχαν: βραχίο¬ 
νες κάτω, παλάμες 

στραμμένες προς το (5 ζ) 

σώμα, κίνηση βραχιό- 7 

νων από την έκταση 
προς τα κάτω. 

Εικόνα 8(α) ^ (α) — ^ — 

β) Εμποδιστήρες - ρ 

αφαιρέθηχαν: βραχίο- Χ 

νες κάτω, παλάμες Ζλ ρψ /λ Λ 

στραμμένες προς τα ’ 

έξω, κίνηση βραχιόνων \/\] [/\] 

προς τα πλάγια. — ^ — 

(Ρ) 

Εικόνα 8(β) 


9. Εκκίνηση κινητήρα (ων) 
Αριστερό χέρι στην 
ανάταση με τον κατάλ- δ 

ληλο αριθμό δακτύλων 
τεντωμένα για να δεί- £ 

χνουν τον αριθμό του Μ 

κινητήρα που πρόκειται 
να εκκινήοει και κυκλι- 
κή κίνηση δεξιού χεριού \ / 

στο ύψος της κεφαλής. | 

Εικόνα 9 .Κ 


10. Διακοπή λειτουργίας κινητήρων 

Οποιοσδήποτε βραχί¬ 
ονας και χέρι στο ύψος 
του ώμου, το χέρι ορι¬ 
ζόντια προς τον λαιμό, φφ 

η παλάμη προς τα κάτω, Λ 

Το χέρι κινείται πλάγια | / 

με τον βραχίονα λυγι- ΙΛΤ | 

σμένο. ■■■ . ^ 

Εικόνα 10 


11. Επιβράδυνση 

Βραχίονες κάτω με 
τις παλάμες προς το 
έδαφος, κατόπιν αυτές 
κινούνται πάνω κάτω 
αρκετές φορές. £) 

♦ Ιτ\ Λ ♦ ♦ Ζλ ι 


* (Λ . 4 


Εικόνα Π 
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12. Επιβράδυνση κινητήρα (ων) 
στην ενδεικνυόμενη πλευρά 


Βραχίονες κάτω με 
τις παλαμες προς το 
έδαφος, κατόπιν το δεξιό 
ή αριστερό χέρι, κινείται 
π άνω-κάτω δείχνοντας ^ 
τον κινητήρα(ες) της ^ 
αριστερής ή δεξιάς ^ 
πλευράς αντίστοιχα που 
πρέπει να επιβραδυνθεΓΓ 

Εικόνα 12 


παι \ 

4 \. 



15. Ελεύθερος από τον σηματωρό 

(311 Οΐί&Γ) 

Δεξιός βραχίονας ση- 


χωμένος από το ύφος 


του αγκώνα, με τον 

α 

αντίχειρα σηκωμένο. « 

«2.0. 

Γ ν 

V Ω 

Γ Μ 

Λ β 

1*4 

Εικόνα 15 αλ ίΝ 

.ν\Ι 


Ο. Κινηθείτε προς τα πίσω 

Βραχίονες στα πλευ¬ 
ρά, παλάμες προς τα 
εμπρός, ταλάντωση επα- Α 
ναλαμβανόμενη προς ϊοα ΐ*\ ▲ 
μπροστά και επάνω μέ-Τ Λ η Τ 
χρι το ύφος των ώμων. \ 

Εικόνα 13 



14. Στροφές κατά την κίνηση προς τα 

α) Για την ουρά του 
αεροσκάφους προς τα 
δεξιά: ο αριστερός βρα- 
χίονας δείχνει κάτω και ψρ* 
ο δεξιός βραχίονας φέ- 12^ έ 

ρεται από την χαταχόρυ-Χ \ Λ 

φη θέση πάνω από το ψ \ Γη, ™ 
κεφάλι στην οριζόντια Λ} ^ 

θέση προς τα εμπρός, με 
επαναλαμβανόμενες κι¬ 
νήσεις. 

Εικόνα 14 (α) 

β) Για την ουρά του 
αεροσκάφους προς τα 
αριστερά: Ο δεξιός βρα¬ 
χίονας δείχνει κάτω και 
ο αριστερός βραχίονας -Λλ 

φέρεται από την κστακό- \_ 

ρυφη θέση πάνω από το /η / % 
κεφάλι, στην οριζόντια $ * 1 

θέση προς τα εμπρός με 
επαναλαμβανόμενες κι- ” 

νήσεις. (» 

Εικόνα 14(β) 


*Γ7. Κίνηση προς τα πάνω 

Έκταση των βραχιό¬ 
νων οριζόντια, με τις 
παλάμες προς τα πάνω, 
κινούμενοι ρυθμικά 
προς τα οριζόντια πάνω. 

Η ταχύτητα της κίνησης Ν 

υποδεικνύει τον βαθμό ψ γ\ * * ο \ 

ανόδου. 


Εικόνα 17 ] Α! 


*Ι8. Κίνηση προς τα κάτω 

Έκταση των 
βραχιόνων, οριζό¬ 
ντια με τις παλάμες 
προς τα κάτω, κι- 
νούμενοι ρυθμικά 

προς τα κάτω. Η | ^ \ 

ταχύτητα της κίνη- ^/\[^ 

σης υποδεικνύει -ο*- — 

τον βαθμό καθόδου. 

Εικόνα 18 


Α-· 

¥ 
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*19. Κίνηση οριζόντια 


Ο κατάλληλος 
βραχίονας τεντωμέ¬ 
νος οριζόντια προς 
την πλευρά της κα¬ 
τεύθυνσης της κίνη¬ 
σης και ο άλλος βρα¬ 
χίονας κινούμενος 
μπροστά από το (κύ¬ 
μα κατά την ίδια κα¬ 
τεύθυνση, σε επανα¬ 
λαμβανόμενες κινή¬ 
σεις. 

Εικόνα 19 






5.2 Από Χειριστή Αεροσκάφους 
Προς Σηματωρό 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ I: Τα σήματα αυτά σχεδιάστηκαν για 
να χρησιμοποιούνται από χειριστή που βρίσκεται στο 
θάλαμο διακυβέρνησης με χέρια πλήρως ορατά στο ση¬ 
ματωρό χαι ο οποίος χρατάει, αν χρειάζεται, φωτισμένα 
εξαρτήματα για να διευκολύνεται η παρατήρηση από 
τον σηματωρό. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: Οι κινητήρες τον αεροσκάφους 
αριθμούν ναι σε σχέση με τον σηματωρό που κοιτάζει το 
αεροσκάφος από τα δεξιά προς τα αριστερά . (Ο Νο I κι¬ 
νητήρας είναι ο αριστερός εξωτερικός κινητήρας). 


5.2.1 Φρένα 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Η στιγμή κατά την οποία σφίγγεται η 
γροθιά ή τα δάχτυλα εκτείνονται υποδεικνύει αντίστοι¬ 
χα την στιγμή του δεσίματος η απελευθέρωσης των φρέ- 


α) Δέσιμο Φρένων: ύψωση του βραχίονα και χεριού, 
με τα δάκτυλα τεντωμένα, οριζόντια μπροστά 
από το πρόσωπο και κατόπιν σφίξιμο της γροθι- 

*ς· 

β) Λύσιμο Φρένων: ύψωση του βραχίονα, με την 
γροθιά σφιγμένη, οριζόντια μπροστά από το πρό¬ 
σωπο και κατόπιν τέντωμα των δακτύλων. 


•20. ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗ 
Βραχίονες τεντω¬ 
μένοι προς τα κάτω 
και διασταυρούμενοι | 
μπροστά από το σώ¬ 
μα. 

Εικόνα 20 




5.2.2 Εμποδιστήρες τροχών (Τάκοι) 

α) Τοποθέτηση εμποδιστήρων: έκταση βραχιόνων με 
τις παλάμες προς τα έξω, κίνηση των χεριών 
προς το σώμα και διασταύρωση τους, μπροστά 
από το πρόσωπο. 

β) Αφαίρεση εμποδιστήρων: χέρια διασταυρωμένα 
μπροστά από το πρόσωπο, παλάμες προς τα 
εμπρός, κίνηση βραχιόνων προς τα έξω. 


5.2.3 Έτοιμος για εκκίνηση κινητήρα(ων) 

Ύψωση του κατάλληλου αριθμού δακτύλων ενός χε¬ 
ριού, που υποδεικνύει τον αριθμό του κινητήρα που θα 
εκκινήσει. 
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ΠΡΟΣΘΕΜΑ (ΑΡΡΕΝϋίΧ) 2. 
ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗ ΠΟΛΙΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 

(ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Βλέπε Κεφάλαιο 3, παράγραφο 3.8. του παρόντος Παραρτήματος) 


1. Αρχές πον πρέπει να 
τηρούνται από τα Κράτη 

1.1. Για να επιτευχθεί η ομοιομορφία κανονισμών 
που είναι αναγκαία για την ασφάλεια της αεροναυτιλί¬ 
ας των πολιτικών αεροσκαφών, τα συμβαλλόμενα κρά¬ 
τη λαμβάνουν υπ' όψη όταν θεσπίζουν κανονισμούς και 
διοικητικές οδηγίες τις ακόλουθες αρχές; 

α) αναχαίτιση πολίτικου αεροσκάφους λαμβάνει χώ¬ 
ρα μόνο σαν έσχατο μέσο, 

β) αν πραγματοποιηθεί, η αναχαίτιση περιορίζεται 
στην εξακρίβωση της ταυτότητας του αεροσκά¬ 
φους, εκτός αν είναι αναγκαίο ο αναχαιτίζων να 
επιστρέφει το αεροσκάφος στο καθορισμένο 
ίχνος του, να το οδηγήσει πέρα από τα όρια του 
εθνικού εναέριου χώρου, να το καθοδηγήσει μα¬ 
κριά από απαγορευμένη, περιορισμένη και επι¬ 
κίνδυνη περιοχή ή να δώσει οδηγίες στο αναχαι¬ 
τιζόμενο αεροσκάφος να εκτελεσει προσγείωση 
σε καθορισμένο αεροδρόμιο. 

γ) αναχαίτιση πολιτικού αεροσκάφους για λόγους 
εξάσκησης δεν γίνεται, 

δ) οδηγίες αεροναυτιλίας και σχετικές πληροφορίες 
δίδονται σε αναχαιτιζόμενο αεροσκάφος ραδιο¬ 
τηλεφωνία οποτεδήποτε μπορεί να επιτευχθεί 
ραδιοτηλεφωνική επαφή και, 

ε) σε περίπτωση που απαιτείται η προσγείωση του 
αναχαιτιζόμενου αεροσκάφους στην επικράτεια 
που υπερίπταται, το αεροδρόμιο που καθορίζεται 
για την προσγείωσή του, πρέπει να είναι κατάλ¬ 
ληλο για ασφαλή προσγείωση για τον τύπο του 
αναχαιτιζόμενου αεροσκάφους. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Με ομόφωνη αποδοχή από την 25η 
έκτακτη Σύνοδο της Συνέλευσης τον 1040 στις 10 Μαί¬ 
αν 1984, του άρθρου 3 (δις) της Σύμβασης της Διεθνούς 
Πολιτικής Αεροπορίας τπ συμβαλλόμενα κράτη έχουν 
αποδεχθεί ότι 'κάθε Κρότος πρέπει να απέχει από την 
προσφηη'ή στην χρήση όπλων εναντίον πολιτικών αερο¬ 
σκαφών σε πτήση ' [Το άρθρο 3(δις) έχει κυρωθεί από 
ελληνικής πλευράς με τον Ν. 1710/1987 (ΦΕΚ 109 Α)]. 

1.2 Τα Συμβαλλόμενα Κράτη οφείλουν να εκδώσουν 
πάγια μέθοδο η οποία καθιερώνει τους ελιγμούς αερο¬ 
σκαφών που αναχαιτίζουν πολιτικό αεροσκάφος. Η μέ¬ 
θοδος αυτή οφείλει να είναι σχεδιασμένη έτσι, ώστε να 
αποφεύγεται οποιοσδήποτε κίνδυνος για τα αναχαιτιζό¬ 
μενα αεροσκάφη. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Ειδικές συστάσεις πον αφορούν την 


μέθοδο για τους ελιγμούς αυτούς, πεοιέχονται στο Προ¬ 
σάρτημα (ΑΐΐΆοδεπεπί) Α, τμήμα 3 τον παρόντος. 

1.3 Τα Συμβαλλόμενα Κράτη, διασφαλίζουν ότι έχει 
γίνει πρόβλεψη για χρήση δευτερεύοντος Κ.ΑΌΑΚ επιτή¬ 
ρησης, όπου είναι διαθέσιμο, για αναγνώριση πολιτι¬ 
κών αεροσκαφών σε περιοχές όπου αυτά μπορεί να γί¬ 
νουν αντικείμενο αναχαίτισης. 

2. Ενέργειες από Αναχαιτιζόμενο Αεροσκάφος 

2.1 Αεροσκάφος που αναχαιτίζεται από ενα άλλο αε¬ 
ροσκάφος αμέσως θα: 

α) ακολουθεί τις οδηγίες που του δίνονται από το 
αναχαιτίζον αεροσκάφος εραηνεύοντας και αντα- 
ποκρινόμενο στα οπτικά σήματα σύμφωνα με τα 
καθοριζόμενα του Προσθέματος (Αρρ^πίΐίχ) I του 
παρόντος. 

β) γνωστοποιεί τούτο, αν είναι δυνατό, στην αρμόδια 
Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας, 

γ) προσπαθεί να αποκαταστήσει ραδιοεπικοινωνία 
με το αναχαιτίζον αεροσκάφος ή με την αρμόδια 
Μονάδα Ελέγχου Αναχαιτίσεων, κάνοντας γενική 
εκπομπή στην συχνότητα κινδύνου 121-5 ΜΗζ, δί¬ 
νοντας την ταυτότητα του και την φύση της πτή¬ 
σης. Αν δεν υπάρξει επαφή και αν είναι εφικτό, 
επαναλαμβάνει την κλήση αυτή στην συχνότητα 
κινδύνου 243ΜΗΖ, 

6) αν είναι εφοδιασμένο με αποκριτή δευτερεύοντος 
ραντάρ επιτήρησης (55Κ), επιλέγει την ΜΟΟΕ Α 
ςο<3« 7700, εκτός αν έχει λάβει διαφορετικές οδη¬ 
γίες από την αρμόδια Μονάδα Εξυπηρέτησης 
Εναέριας Κυκλοφορίας. 

2.2 Αν ελήφθησαν οδηγίες μέσω ραδιοσυχνότητας 
από οποιαδήποτε πηγή, που αντιφάσκουν με αυτές που 
δόθηκαν από το αναχαιτίζον αεροσκάφος μέσω οπτι¬ 
κών σημάτων, το αναχαιτιζόμενο αεροσκάφος ζητά άμε¬ 
ση διευκρίνηση ενώ συνεχίζει να συμμορφώνεται αε τις 
οδηγίες που του δόθηκαν οπτικά από το αναχαιτίζον 
αεροσκάφος. 

2.3 Αν ελήφθησαν οδηγίες μέσω ραδιοσυχνότητας 
από οποιαδήποτε πηγή, που αντιφάσκουν με αυτές που 
δόθηκαν από το αναχαιτίζον αεροσκάφος μέσω ραδιο¬ 
συχνότητας, το αναχαιτιζόμενο αεροσκάφος ζητά άμεση 
διευκρίνηση ενώ συνεχίζει να συμμορφώνεται με τις 
οδηγίες που δόθηκαν μέσω ραδιοσυχνότητας από το 
αναχαιτίζον αεροσκάφος. 
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3. Ραδιοεπικοινωνία Κατά 
την Διάρκεια Αναχαίτισης 

Αν έχει επιτευχθεί επαφή μέσω ραδιοσυχνότητας κα- 
τα την διάρκϊΐα αναχαίτισης αλλά δεν είναι δυνατή η 


επικοινωνία σε κοινή γλώσσα, πρέπει να γίνουν οοο- 
σπαθειες για την μεταβίβαση εντολών, επιβεβαίωση λή- 
ψεως των εντολών και ουσιωδών πληροφοριών χρησι¬ 
μοποιώντας τις φράσεις και την προφορά του Πίνακα 
2.1 κατωτέρω και εκπέμποντας κάθε φράση δύο φορές; 


Πίνακας 2.1 


Φράσεις για χρήση από ιό 
Α ΝΑΧΑΙΓΙΖΟΝ αεροσκάφος 


Φράσεις για χρήση από το 
ΑΝΑΧΑΙΤΙΖΟΜΕΝΟ αεροσκάφος 


Φράση 

Προφορά" 

ΟΑλλ-δΙΟΝ 

ΚΩΙ 5Α-ΙΝ 

ρολλονν 

ΕΩΙ-ί-0 

ΡΕ50ΕΝΡ 

ΡΕΕ-5ΕΝΡ 

Υόυ ίΛΝΡ 

ΪΟϋ ΙΑΑΝΡ 

ΡΚΟΟΕΕΡ 

ΡΚΟ-5ΕΣΒ 


Ερμηνεία 

Ποιό είναι ίο Χαρα¬ 
κτηριστικό κλήσης σας; 

Ακολουθείστε με 

Κατε βείτε για 
προσγείωση 

Προσγειωθείτε σε αυτό 
το αεροδρόμιο 

Μπορείτε να συνεχίσετε 


Φράση 

Προφορά 01 

ΟΑλλ-δΙΟΝ^ 

£ΩΙ 5Α-ΙΝ 

νίλοο 

νιυ.-κο 

ΟΑΝΝΟΤ 

ΚΑΝΝ-ΝΟΤΤ 

ΚΕΡΕΑΤ 

ΚΕΕ-ΡΕΡΤ 


Ερμηνεία 

Το χαρακτηριστικό 
κλήσης μου είναι... (Χα 
ρακτηριστικό κλήσης) 

Καταννοήθηκε θα συμ¬ 
μορφωθώ 

Αδυνατώ να συμμορ¬ 
φωθώ 

Επαναλάβατε τις οδη¬ 
γίες σας. 


ΑΜ 105Τ ΔΜ ΙΡ55Τ 
ΜΑΥΟΑΥ ΜΑΥΡΑΥ 

ΗΙΜΟΚ™ Η1-ΜΟΚ 


θέση άγνωστη 

Είμαι σε κατάσταση 
ανάγκης. 

Υφίσταμαι αεροπειρα¬ 
τεία 


ί-ΑΝΡ ΕΑΑΝΡ 

(ΡΙ&ςε ηαΓΠΰ) (ΡΙ*ος παπκ) 

ΡΕ50ΕΝΡ ΡΕΕ- 5ΕΝΡ 


Ζητώ να προσγειωθώ 
στο (όνομα μέρους) 

Ζητώ κάθοδο 


1) Στην δεύτερη στήλη η έμφαση των συλλαβών δίδεται με υπογράμμιση. 

2> *° ν ί ηΤείτθί ίΐναι 0016 ^χρησιμοποιείται στις οαδι'ο τηλεφωνικές επικοινωνίες 

*”*’*■*« *» -»·«’ »» ^ 

9 *” “■?*· <»ν. »*■»»■ «■«■*■« Γψ, ,ης φοάσης ΗΙΜΟί ,α,„- 
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ΠΡΟΣΘΕΜΑ (ΑΡΡΕΝΌΓΧ) 3 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΠΙΠΕΔΩΝ ΠΛΕΥΣΗΣ 


Τα επίπεδα πλεύσης που θα τηρούνται όταν απαιτείται από το παρόν Παράρτημα είναι τα ακόλουθα: 

α) σε περιοχές όπου, κατόπιν Περιοχικής Συμφωνίας Αεροναυτιλίας και σύμφωνα με τους όρους που 
καθορίζονται απ' αυτή, εφαρμόζεται ελάχιστος κατακόρυφος διαχωρισμός (Υ5Μ) 300 μέτρων (1.000 ποδών) 
μεταξύ των επίπεδων πλεύσης ΡΕ290 έως και επιπέδου πλεύσης ΡΕ410 συμπεριλαμβανομένου.* 


ΙΧΝΟΣ** 


Από 000 ιιοιρες εως 179 ιιοίοες·** Από 180 μοίρες έως 359 ιιοίοες*** 

ΙΡΚ Πτήσεις ΥΡκ Πτήσεις ΙΡΚ Πτήσεις ΥΡΚ. Πτήσεις 

Απόλυτο Ύψος Απόλυτό Ύψος Απόλυτο Ύψος Απόλυτο Ύψος 

ΡΕ Μέτρα Ποδιά ΡΕ Μέτρα Ποδιά ΡΕ Μέτρα Ποδιά ΡΕ Μέτρα Πόδια 
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• Επιτρέπεται η χρήση ελάχιστου κατακόρυφου διαχωρισμού 300 μέτρων (1.000 ποδιών) πάνω από το ΡΕ410, μέσα σε καθορισμένα 
τιιήματα του εναέριου χώρου με προκαθορισμένους όρους και κατόπιν περιοχιχών συμφωνιών αεροναυτιλίας, θεωρουμένου του 
παρόντος πίνακα ως τροποποιημένου. 

~ Μαγνητικό ίχνος, ή σε πολικές περιοχές με γεωγραφικά πλάτη μεγαλύτερα των 70 'ίοιρών και σε προεκτάσεις των περιοχών 
αυτών όπως καθορίζονται από τις αρμόδιες Αρχές, εξυπηρέτησης εναέριας κυκλοφορίας, ίχνη ψευόοδικτυου, όπως έχουν 
ορισΟεί από δίκτυο γραμμών παράλληλων προς τον μεσημβρινό τον ΟΚΕΕΝ^ΙΟΗ, απεικονισμένων μέσα σ ένα πολικο 
στερεσγραφικό χάρτη στον οποίο η διεύθυνση του Βόρειου Πόλου χρησιμοποιείται σαν Βορράς Ψευδοδιχτύου. 

*** Εξαιρούνται οι περιοχές όπου οι επικρατούσες διευθύνσεις κυκλοφορίας και οι κατάλληλες μεταβατικές διαδικασίες που 
σχετίζονται μ' αυτές, έχουν προσδιοριστεί βάσει Περιοχιχών υμφωνιων Αεροναυτιλίας έτσι ώστε να καθορίζεται από 090 εως 
269 μοίρες και από 270 έως 089 μοίρες. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Καθοδηγητιχό υλιχό σχετιχό με το χστ αχόρνφο διαχωρισαό περιέχεται στο Εγχειρίδιο εφαρμογής ελάχιστου 
χαταχόρνφον Διαχωρισμόν 300 π\ (ΙΟΟΟΓΓ) μεταξύ Π410 συμπεριλαμβανόμενόν (Οοο 9574). του ΟΟ. 
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• Μαγνητικό ίχνος. ή σε πολικές περιοχές με γεωγραφικά πλάτη μεγαλύτερα των 70 μοιρών χαι σε προεκτάσεις των περιοχών 
αυτών, όπως καθορίζεται από τις αρμόδιες Αρχές Εξυπηρετήσεις Εναέριας Κυκλοφορίας, ίχνη ψευδοί*κτυου όπως έχουν 
καθοριστεί από δίκτυο γραμμών παράλληλων προς τον μεσημβρινό του ΟΚΕΕΝ^ίΟΗ απεικονισμένων μέσα σ' ένα πολικό 
στερεσγραφικό χάρτη στον οποίο η διεύθυνση ίου Βόρειου πόλου χρησιμοποιείται σαν Βορράς Ψευδοδικτυου. 

** Εξαιρούνται οι περιοχές όπου οι επικρατούσες διευθύνσεις κυκλοφορίας και οι κατάλληλες μεταβατικές διαδικασίες που 
σχετίζονται μ’ αυτές, έχονν προσδιοριστεί βάσει ΓΊεριοχικων υμφαηαων Αεροναυτιλίας έτσι ώστε να καθορίζεται από 090 έως 
269 μοίρες και απο 270 έως 039 μοίρες. 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Κσθοδηγητιχό νλιχό σχετιχό με το χαταχόρυφο διαχωρισμό περιέχεται στο Εγχειρίδιο 
εφαρμογής ελάχιστου χαταχόρνφου Διαχωρισμού 300 π\ (1000ΕΤ) μεταξύ Γ14Ι0 συμπεριλαμβανομένου (Οσο 9574), 
τον ΚΙΛΟ. 
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ΠΡΟΣΘΕΜΑ (ΑΡΡΕΝϋϊΧ) 4. 

ΜΗ ΕΠΑΝΔΡΩΜΕΝΑ ΕΑΕΥΘΕΡΑ ΑΕΡΟΣΤΑΤΑ 


(ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Βλέπε Κεφάλαιο 3, παράγραφο 3.1.9. τον παρόντος Παραρτήματος) 


I Κατάταξη των μη Επανδρωμένων 
Ελεύθερων Αερόστατων 

Τα μη επανδρωμένα ελεύθερα αερόστατα κατατάσσο¬ 
νται ως ακολούθως: 

α) Ελαφρό - υ&ύΐ: Μη επανδρωμένο ελεύθερο αερό¬ 
στατο το οποίο φέρει ωφέλιμο φορτίο μιας ή πε¬ 
ρισσοτέρων συσκευασιών με συνδυασμό μάζας 
μικρότερης των 4χιλιογράμμων, εκτός αν χαρα¬ 
κτηρίζεται σαν βαρύ αερόστατο σύμφωνα με τα 
εδάφια γ2, γ3, και γ4 κατωτέρω, ή 

β) Μεσαίο - Μεάΐυτη: Μη επανδρωμένο ελεύθερο αε¬ 
ρόστατο το οποίο φέρει ωφέλιμο φορτίο δύο ή 
περισσότερων συσκευασιών με συνδυασμό μάζας 
4 ή περισσοτέρων χιλιογράμμων αλλά μικρότερη 
των όχιλιογράμμων, εκτός αν χαρακτηρίζεται σαν 
, βαρύ αερόστατο σύμφωνα με τα εδάφια γ2, γ3 και 
γ4 κατωτέρω η: 

γ) Βαρύ - Ηανχ: Μη επανδρωμένο ελεύθερο αερό¬ 
στατο το οποίο φέρει ωφέλιμο φορτίο που 

1) έχει συνδυασμό μάζας όχιλιογράμμων ή μεγα- 
λύτερη, ή 

2) περιλαμβάνει συσκευασία των 3χιλιογράμμων 
ή περισσότερο, ή 

3) περιλαμβάνει συσκευασία των 2χιλιογραμμών 
ή περισσότερο με πυκνότητα επιφάνειας μεγα¬ 
λύτερη από 13γραμμάρια κατά τετραγωνικό 
εκατοστό, ή 

4) χρησιμοποιεί σχοινί ή άλλο εξάρτημα για την 
ανάρτηση του ωφέλιμου φορτίου, το οποίο 
απαιτεί δύναμη πρόσκρουσης 230 Νεντοη ή με¬ 
γαλύτερη για να διαχωριστεί το αναρτώμενο 
ωφέλιμο φορτίο από το αερόστατο. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 1: Η πυκνότητα επιφάνειας πον σνα- 
φέρααι στο εδάφιο γ3, προκύπτει αν διαιρέσουμε την 
συνολική μάζα σε γραμμάρια τον ολικού ωφέλιμον 
φορτίου με το εμβαδόν σε τετραγωνικά εκατοστά της 
μικρότερης επιφάνειας. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ 2: Βλέπε σχήμα 4.1 

2. Γενικοί Κανόνες Λειτουργίας 
(ΟίΒίΓΐΙ Ορεηϋιι Κιιΐ€$) 

2.1 Μη επανδρωμένο ελεύθερο αερόστατο δεν χρησι¬ 
μοποιείται χωρίς την κατάλληλη εξουσιοδότηση του 
Κράτους από το οποίο γίνεται η εκτόξευση. 

2.2 Μη επανδρωμένο ελεύθερο αερόστατο, εξαιρού¬ 


μενων των ελαφρών αεροστάτων που χρησιμοποιού¬ 
νται αποκλειστικά για μετεωρολογικούς σκοπούς και 
εκτελούν πτήση με τον τρόπο που καθόρισε η αρμόδια 
Αρχή, δεν πετά πάνω από την επικράτεια άλλου κρά¬ 
τους χωρίς την κατάλληλη εξουσιοδότηση του Κράτους 
αυτού. 

2.3 Η εξουσιοδότηση που αναφέρεται στην παρ.2.2 
ανωτέρω λαμβάνεται πριν από την εκτόξευση του αερο¬ 
στάτου όταν υπάρχει εύλογη προσδοκία, όταν σχεδιάζε¬ 
ται η πτηση, ότι το αερόστατο μπορεί να παρασυρθεί σε 
εναέριο χο/ρο. πάνω από την επικράτεια άλλου Κρά¬ 
τους. Τέτοια εξουσιοδότηση μπορεί να ληφθεί για σει¬ 
ρές πτήσης αεροστάτων ή επαναλαμβανόμενες πτήσεις 
συγκεκριμένου τύπου, πχ. πτήσεις αερόστατων για 
ατμοσφαιρικές έρευνες. 

2.4 Μη επανδρωμένο ελεύθερο αερόστατο χρησιμο¬ 
ποιείται, σύμφωνα με προϋποθέσεις καθορισμένες από 
το Κράτος Νηολόγησης και του κρότο υς(ών) που αναμέ¬ 
νεται ότι θα γίνει υπέρπτηση. 

2.5 Μη επανδρωμένο ελεύθερο αερόστατο δεν χρησι¬ 
μοποιείται κατά τέτοιο τρόπο ώστε η πρόσκρουση του 
αερόστατου ή οποιουδήποτε τμήμα.ος του, συμπεριλαμ¬ 
βανομένου του ωφέλιμου φορτίου του, με την επιφά¬ 
νεια της γης να δημιουργεί κινδύνους σε πρόσωπα η 
ιδιοκτησίες που δεν σχετίζονται με την πτήση του. 

2.6 Βαρύ μη επανδρωμένο ελεύθερο αερόστατο δεν 
χρησιμοποιείται πάνω από τα διεθνή ύδατα χωρίς προ¬ 
ηγούμενη συνεργασία με την αρμόδια Αρχή Εξυπηρέτη¬ 
σης Εναέριας Κυκλοφορίας. 

3. Περιορισμοί Χρήσης και 
Απαιτήσεις Εξοπλισμού 

3.1. Βαρύ μη επανδρωμένο ελεύθερο αερόστατο δεν 
χρησιμοποιείται, χωρίς εξουσιοδότηση από την αρμό¬ 
δια Αρχή Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας στο 
επίπεδο ή διαμέσου οποιουδήποτε επιπέδου κάτω από 
τα 18.000 γπ(60.000Γι) υψομετρικής πίεσης στο οποίο: 

α) υπάρχουν σύννεφα ή φαινόμενα σκίασης υε κά¬ 
λυψη μεγαλύτερη από 4/8 ή 

β) η οριζόντια ορατότητα είναι μικρότερη από 8χιλι- 
όμετρα. 

3.2 Βαρύ ή μέσο μη επανδρωμένο ελεύθερο αερόστα¬ 
το δεν ελευθερώνεται με τρόπο που θα το αναγκάσει να 
πετάξεί χαμηλότερα των 300τη (ΙΟΟΟίι) πάνω από πυ- 
κνοκατοικημένες περιοχές πόλεων, κωμοπόλεων, ή οι¬ 
κισμών. ή υπαίθριων συγκεντρώσεων προσώπων, που 
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δεν έχουν σχέση με την πτηοη αυτή. 

3.3 Βαρύ μη επανδρωμένο ελεύθερο αερόστατο δεν 
χρησιμοποιείται εκτός; 

α) αν είναι εξοπλισμένο με τουλάχιστον δύο συσκευ¬ 
ές η συστήματα ωφέλιμου φορτίου τα οποία είτε 
αυτόματα είτε τηλεχειριζόμενα, λειτουργούν ανε¬ 
ξάρτητα το ενα από το άλλο για διακοπή της πτή¬ 
σης. 

β) τα αερόστατα πολυαιθυλενίου μηδενικής πίεσης 
είναι εξοπλισμένα με τουλάχιστον δύο μεθόδους, 
συστήματα, συσκευές ή συνδυασμούς αυτών, που 
λειτουργούν ανεξάρτητα μεταξύ τους και χρησιμο¬ 
ποιούνται για την διακοπή της πτήσης ίου φακέ¬ 
λου του αερόστατου. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Αερόστατα υψηλής πίεσης δεν απαι¬ 
τούν τέτοιες σνσχενές επειδή ανυψώνονται γρήγορα με¬ 
τά την απόρριψη του φορτίου και εχρήγνννται χωρίς 
την ανάγκη μηχανισμού ή συστήματος „ σχεδιασμένου 
για την διάτρηση τον φακέλου του αερόστατου. Κατά 
την έννοια αυτή αερόστατο υψηλής πίεσης, είναι απλός, 
μη εχτάσιμός φάκελος ικανός να ανεχθεί διαφορετική 
πίεση μεγαλύτερη μέσα απο όχι έξω. Φουσκώνεται έτσι 
ώστε, η μικρότερη τιμή πίεσης του αερίου κατά την δι¬ 
άρκεια της νύχτας να κρατά φουσκωμένο τον φάκελο 
τον αερόστατου. Τέτοια αερόστατα υψηλής πίεσης δια- 
τηρονν κυρίως σταθερό επίπεδο μέχρι να διαψύχει πο¬ 
λύ μεγάλη ποσότητα αερίου από αυτά. 

γ) 0 φάκελος του αερόστατου είναι εφοδιασμένος εί¬ 
τε με συσκευη(ές) που αντανακλά(ούν) στο ΚΑ- 
ΟΑΚ, ή με κάποιο αντανακλαστικό υλικό που θα 
εμφανίσει ηχώ σε ΚΑΌΑΚ επιφάνειας που λει¬ 
τουργεί στην περιοχή συχνοτήτων 200ΜΗζ- 
2700ΜΠ/. και / ή το αερόστατο είναι εφοδιασμένο 
με τέτοιες άλλες συσκευές που επιτρέπουν την 
συνεχή ανίχνευση από τον χειριστή πέραν των 
ορίων κάλυψης του επίγειου σταθμού ΚΑϋΑΚ. 

3.4 Βαρύ μη επανδρωμένο ελεύθερο αερόστατο δεν 
χρησιμοποιείται σε περιοχή όπου χρησιμοποιούνται 
επίγειες συσκευές 55Κ, εκτός αν είναι εξοπλισμένο με 
συσκευή απόκρισης δεύτε ρεύον τας ΚΑΌΑΚ επιτήρησης 
με δυνατότητα αναφοράς ύφους η οποία λειτουργεί συ- 
νεχώς σε εκχωρημένο κώδικα ή δύναται να ενεργοποιη¬ 
θεί όταν είναι αναγκαίο από τον σταθμό ανίχνευσης. 

3.5 Βαρύ μη επανδρωμένο ελεύθερο αερόστατο εφο¬ 
διασμένο με συρόμενη κεραία, η οποία απαιτεί δύναμη 
μεγαλύτερη των 230Ν για να σπάσει σε οποιοδήποτε ση¬ 
μείο, δεν χρησιμοποιείται, εκτός αν η κεραία έχει χρω- 
μαηστές μικρές σημαίες ή λωρίδες που είναι δεμένες σε 
διαστήματα όχι μεγαλύτερα των !5γτι. 

3.6 Βαρύ μη επανδρωμένο ελεύθερο αερόστατο δεν 
χρησιμοποιείται κάτω των 18.000 γπ (60.000Γί) 
ύψους-πίεσης μεταξύ δύσης και ανατολής ηλίου ή σε 
άλλη περίοδο μεταξύ δύσης και ανατολής (όπως αυτές 


αναγονιαι για το ύφος της πτήσής) όπως καθορίζεται 
από την αρμόδια Αρχή Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλο¬ 
φορίας εκτός αν το αερόστατο, τα προσαρτήματα και το 
ωφέλιμο φορτίο του, ανεξάρτητα αν διαχωριστούν ή όχι 
κατά την διάρκεια της χρήσης, είναι φωτισμένα. 

3.7 Βαρύ μη επανδρωμένο ελεύθερο αερόστατο εφο¬ 
διασμένο με συσκευή ανάρτησης (διαφορετική από ένα 
πολύ εμφανώς χρωματισμένο ανοικτό αλεξίπτωτο) μή¬ 
κους μεγαλύτερης των 15 γπ, δεν χρησιμοποιείται μεταξύ 
ανατολής και δύσης ηλίου κάτω των 18 -ΟΟΟγπ (60.000Ρι) 
ύφους-πίεσης, εκτός αν η συσκευή ανάρτησης είναι 
χρωματισμένη, με εναλλασσόμενες λωρίδες, πολύ ευδι¬ 
άκριτων χρωμάτων ή έχει προσαρτημένες χρωματιστές 
μικρές σημαίες. 

4, Διακοπή (ΤεΓπιίηιϋ.η) 

Ο χειριστής βαρέως μη επανδρωμένου ελεύθερου 
αερόστατου ενεργοποιεί τις κατάλληλες συσκευές 
διακοπής που απαιτούνται βάσει της ανωτέρω παρ 
3.3.α) και β): 

α) όταν γίνει γνωστό ότι οι καιρικές συνθήκες είναι 
κατώτερες αυτών που καθορίζονται για τη χρηση 
των αερόστατων, 

β) αν βλάβη ή οποιαδήποτε άλλη αιτία καθιστούν την 
συνέχιση της πτήσης του αερόστατου επικίνδυνη 
για την εναέρια κυκλοφορία ή για άτομα η περι¬ 
ουσίες στο έδαφος, ή 

γ) πριν από μη εξουσιοδοτημένη είσοδο στον εναέριο 
χώρο πάνω από την επικράτεια άλλου Κράτους. 

5. Αναγγελία Πτήσης 

(ΚΐίζΙιΙ ΙίΓίοΙίι,-η) 

5.1. Αναγγελία πριν την Πτήση 

5.1.1 Έγκαιρη αναγγελία της προτιθέμενης πτήσης 
ενός μη επανδρωμένου ελεύθερου αεροστάτου μέσης ή 
βαριάς κατηγορίας γίνεται στην αρμόδια Μονάδά Εξυ¬ 
πηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας τουλάχιστον 7 μέρες 
πριν από την ημερομηνία της προτιθέμενης πτήσης. 

5.1.2 Η αναγγελία της προτιθέμενης πτήσης περιλαμ¬ 
βάνει τις ακόλουθες πληροφορίες που μπορεί να ζητη¬ 
θούν από την αρμόδια Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέρι¬ 
ας Κυκλοφορίας. 

α) χαρακτηριστικό πτήσης αερόστατου ή κωδικό 
όνομα εγχειρήματος, 

β) κατάταξη αερόστατου και περιγραφή, 

γ) $5Κ κώδικας ή ΝϋΒ συχνότητα όπου είναι εφαρ¬ 
μόσιμη, 

5) όνομα εκμεταλλευόμενου και αριθμός τηλεφώνου, 

ε) περιοχή εκτόξευσης. 


9886 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ζ) υπολογιζόμενος χρόνος εξαπόλυσης (ή ο Χρόνος 
έναρξης-περάτωσης πολλαπλών εκτοξεύσεων), 

η) αριθμός αερόστατων που πρόκειται να εκτοξευ- 
θούν και τα προγραμματισμένα χρονικά διαστή¬ 
ματα μεταξύ τους (σε περίπτωση πολλαπλών εκτο¬ 
ξεύσεων), 

θ) αναμενόμενη κατεύθυνση ανόδου, 
ι) επίπεόο-(α) πλεύσης πτήσής (ύψος-πίεσης), 

κ) υπολογιζόμενος χρόνος που χρειάζεται για να πε¬ 
ράσει τα 18000η (όΟΟΟΟίΐ) ύψους-πίεσης ή να 
φτάσει στο επίπεδο πτήσης, όταν είναι στα 
18000Γη (60000 Γΐ) ή κάτω από αυτό, μαζί με την 
υπολογιζόμενη τοποθεσία. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Αν η επιχείρηση αποτελείται από συ¬ 
νεχείς εκτοξεύσεις , οι χρονοι που πρέπει να περιλαμβά¬ 
νονται είναι ο υπολογιζόμενος χρόνος κατά τον οποίο η 
πρώτη χαι η τελευταία εκτόξευση της σειράς θα φτά¬ 
σουν στο χαταλληλο επίπεδο πχ. (Ϊ22Ι36Ζ-Ι30330Ζ). 

λ) υπολογιζόμενη ημερομηνία και ώρα διακοπής 
πτήσής και η προγραμματισμένη τοποθεσία της 
περιοχής πτώσης/ περισυλλογής. Σε περιπτώσεις 
αερόστατων που διεξάγουν πτήσεις μεγάλης διάρ¬ 
κειας, όπου δεν είναι δυνατή η ακριβής πρόβλεψη 
της τ^ιερας και ώρας λήξης της πτήσης, καθώς 
και της τοποθεσίας πτώσης, χρησιμοποιείται ο 
όρος Ίοπ£ ιίυηιίοπ* -μακράς διάρκειας. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Αν υπάρχουν περισσότερες από μία 
τοποθεσίες πρόσχρονσηςί περισυλλογής, χάθε μια πρέ¬ 
πει να αναφέρεται μαζί με τον ανάλογο υπολογιζόμενο 
χρόνο πρόσκρουσης. Αν πρόκειται για σειρά συνεχών 
προσκρούσεων , ο χρόνος που θα περιληφθεί είναι ο 
υπολογιζόμενος χρόνος μεταξύ της πρώτης και της τε¬ 
λευταίας πρόσκρουσης της σειράς. π.χ. 
(070330Ζ-07230ϋΖ).' 

5.13 Οποιεσδήποτε αλλαγές στις πληροφορίες πριν 
την εκτόξευση, που έχουν κοινοποιηθεί σύμφωνα με την 
παρ.5.1.2 ανωτέρω, πρέπει να προωθούνται στη αρμό¬ 
δια Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας 
τουλάχιστον 6 ώρες πριν από την υπολογιζόμενη ώρα 
εκτόξευσης, ή στην περίπτωση ερευνών της ηλιακής ή 
κοσμικής διαταραχής που εμπεριέχουν το κρίσιμο στοι¬ 
χείο του χρόνου, τουλάχιστον 30 λεπτά πριν από την 
υπολογιζόμενη ωρα έναρξης της επιχείρησης. 

5.2 Αναγγελία Εκτόξευσης 
(ΝοάΠσχιίοη οί ίπυηςή) 

Αμέσως μετά την εκτόξευση μέσου ή βαρέως μη 
επανδρωμένου ελεύθερου αερόστατου ο εκμεταλλευόμε¬ 
νος γνωστοποιεί το: ακόλουθα στην αρμόδια Μονάδα 
Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας: 

α) χαρακτηριστικό πτήσης αερόστατου 
β) σημείο εκτόξευσης 


γ) πραγματική ώρα εκτόξευσης 

5) υπολογιζόμενη ώρα κατά την οποία το ύψος των 
18000η (όΟΟΟΟΓι) (ύψος-πίεσης) θα περαστεί η 
υπολογιζόμενη ώρα που θα φθάσει στο επίπεδο 
πλεύσης αν παραμείνει στα ή κάτω των 18000η 
(όΟΟΟΟίι) και η υπολογιζόμενη τοποθεσία, και, 

ε) οποιεσδήποτε αλλαγές στις προηγούμενες γνωστο¬ 
ποιημένες πληροφορίες σύμφωνα με την παρά¬ 
γραφο. 5.1.2 εδάφια η και θ. 

5.3 Αναγγελία Ακύρωσης 
(ΝοοΠςχίίοη οΓ (Ι&ησΰΙΐοοη) 

Ο εκμεταλλευόμενος γνωστοποιεί στην αρμόδια Μο¬ 
νάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας αμέσως 
μόλις γίνει γνωστό, ότι ακυρώθηκε η σχεδιαζόμενη πτή¬ 
σή ενός μέσου ή βαρέως μη επανδρωμένου ελεύθερου 
αερόστατου, η οποία προηγουμένως είχε γνωστοποιηθεί 
σύμφωνα με την παράγραφο.5.1. ανωτέρω 

6. Καταγραφή θέσης και Αναφορές 
(Ρ 5 ΪΙί η Κεε πΓιη* χηά Κερ γ15) 

6.1 Ο εκμεταλλευόμενος ένα βαρύ μη επανδρωμένου 
ελεύθερο αερόστατο, το οποίο εκχελεί πτηση σε 
ύψος-πίεσης 18000η (60000ίι) ή χαμηλότερα, παρακο¬ 
λουθεί (ηοηΐιοΓ) την πορεία της πτήσης του αερόστατου 
και προωθεί αναφορές των θέσεων του αερόστατου, 
όταν ζητείται από τις Υπηρεσίες Εναέριας Κυκλοφορί¬ 
ας. Αν οι Υπηρεσίες Εναέριας Κυκλοφορίας δεν απαι¬ 
τούν αναφορές θέσεων του αερόστατου σε συχνότερα 
διαστήματα, ο εκμεταλλευόμενος καταγράφει την θέση 
ίου κάθε 2 ώρες. 

6.2 Ο εκμεταλλευόμενος ένα βαρύ μη επανδρωμένο 
ελεύθερο αερόστατο το οποίο εκτελεί πτήση σε ύψος - 
πίεσης πάνω από 18000η (60000ίΐ) παρακολουθεί την 
εξέλιξη της πτήσης του αερόστατου και προωθεί αναφο¬ 
ρές θέσεων αυτού, όταν ζητείται από τις Υπηρεσίες Ενα¬ 
έριας Κυκλοφορίας. Αν οι Υπηρεσίες Εναέριας Κυκλο¬ 
φορίας δεν απαιτούν αναφορές θέσεων του αερόστατου 
σε συχνότερα διαστήματα, ο εκμεταλλευόμενος κατα¬ 
γράφει την θέση του κάθε 24 ώρες. 

6.3 Όταν μία θέση δεν μπορεί να καιαγραφεί σύμ¬ 
φωνα με τις παραγράφους 6.1 και 6.2, ο εκμεταλλευόμε¬ 
νος ενημερώνει αμέσως την αρμόδια Μονάδά εξυπηρέ¬ 
τησης Εναέριας Κυκλοφορίας. Η ενημέρωση αυτή περι¬ 
λαμβάνει την τελευταία καταγραμμένη θέση. Η αρμόδια 
Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας ενημε¬ 
ρώνεται αμέσως μόλις επαναπροσδιοριστεί το ίχνος του 
αερόστατου. 

6.4 Μία ώρα πριν την έναρξη της προγραμματισμέ¬ 
νης καθόδου ενός βαρέως μη επανδρωμένου ελεύθερου 
αερόστατου, ο εκμεταλλευόμενος προωθεί στην αρμό¬ 
δια Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας τις 
ακόλουθες πληροφορίες που αφορούν το αερόστατο: 
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α) παρούσα γεωγραφική θέση, 

β) παρόν επίπεδο [(ρΓε$*ιΐΓε-*Ιιΐΐιιϋ€) ύψος-πίεσης], 

γ) ποοβλεπόμενη ώρα διείσδυσης στα Ι8000 γπ 
( 60000Γί) εάν είναι δυνατόν να εφαρμοσθεί, 

δ) πρόβλεψη τόπου και ώρας πρόσκρουσης με το 


έδαφος. 

6.5 Ο εκμεταλλευόμενος ένα βαρύ ή μέσο μη επαν¬ 
δρωμένο ελεύθερο αερόστατο ενημερώνει την αρμόδια 
Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας όταν η 
επιχείρηση περατωθεί. 
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ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ (ΑΤΤΑΟΗΜΕΝΤ) Α. 
ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗ ΠΟΛΙΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 

(ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Βλέπε Κεφάλαιο 3 , παράγραφο 3.8. νον παρόντος 
Παραρτήματος (ΑΝΝΕΧ) χαι σχετική σημείωση) 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Χάριν πληρότητας ; η ουσία των προ - 
βλεπυμένων στο Πρόσθεμα (Αρρεπώχ) 2 του παρόντος 
Παραρτήματος έχουν ενσωματωθεί στο παρά * Προσάρ¬ 
τημα (Αΐΐ&<±ΓΏ£η[). 

I. Σύμφωνα με χο άρθρο 3 εδάφιο δ της Διεθνούς 
Σύμβασης Πολιτικής Αεροπορίας, τα Συμβαλλόμενα 
Κράτη, "υποχρεούνχαι κατα την έκδοση των κανονι¬ 
σμών για τα κρατικα τους αεροσκάφη, να λαμβάνουν 
δεόντως υπ* όψιν την ασφαλεία της ναυτιλίας των πο¬ 
λιτικών αεροσκαφών*· (Α.Ν. 211/1947, ΦΕΚ: 35 Α). Καθό¬ 
σον οι αναχαιτίσεις πολιτικών αεροσκαφών είναι σε 
όλες τις περιπτώσεις εν δυνάμει επικίνδυνες, το Συμ¬ 
βούλιο του ίΟΑΟ έχει διαμορφώσει τις ακόλουθες ειδι¬ 
κές συστάσεις, τις οποίες τα Συμβαλλόμενα Κράτη υπο- 
χρεουνται να εφαρμόζουν μεσω των αρμοδίων πανονι- 
στικών χαι διοικητικών πράξεων. Ο ομοιόμορφος τρό¬ 
πος εφαρμογής από όλους τους εμπλεκόμενους, θεωρεί¬ 
ται ουσιώδης, υπό το πρίσμα της ασφάλειας των πολιτι¬ 
κών αεροσκαφών και των επιβατνόντων σε αυτά. ΓΥ 
αυτό το λόγο το Συμβούλιο του ΚΣΑΟ προσχαλεί τα 
Συμβαλλόμενα Κράτη να γνωστοποιούν στον ΚΙΑΟ, τις 
οποιεσδήποιε δισφορές μπορεί να υπάρξουν μεταξύ 
ίων εθνικών κανονισμών ή πρακτικών και των ε< δικών 
συστάσεων που ακολουθούν κατωτέρω. 

2. Γενικά 

2.1 Η αναχαίτιση πολιτικών αεροσκαφών αποφεύγε¬ 
ται και πραγματοποιείται μόνο σαν έσχατη λύση. Αν λά¬ 
βει χώρα η αναχαίτιση πρέπει να περιορίζεται στην εξα¬ 
κρίβωση της ταυτότητας του αεροσκάφους, εκτός αν εί¬ 
ναι απαραίτητη για να επαναφέρει το αεροσκάφος στο 
προ σχεδιασμένο ίχνος του πτήσης, να το κατευθύνει 
έξω από τα σύνορα του Εθνικού Εναέριου χώρου, να το 
οδηγήσει μακριά από απαγορευμένη, περιορισμένη ή 
επικίνδυνη περιοχή, ή να το καθοδηγήσει για προσγείω¬ 
ση σε καθορισμένο αεροδρόμιο. Αναχαίτιση πολιτικών 
αεροσκαφών για λόγους εξάσκησης δεν γίνεται. 

2.2 Για να εξαλειφθεί ή περιορισθεί η ανάγκη για 
αναχαίτιση πολιτικών αεροσκαφών είναι σημαντικό 
όπως: 

α) όλες οι δυνατές προσπάθειες γίνονται από τις μο¬ 
νάδες ελέγχου αναχαίτισης ώστε να εξακριβώνε¬ 
ται η ταυτότητα οποιουδήποτε αεροσκάφους που 
μπορεί να είναι πολιτικό και εκδίδουν οποιαδή- 
ποιε απαραίτητη οδηγία ή συμβουλή, σ' αυτά τα 


αεροσκάφη, διαμέσου των αρμόδιων Μονάδων 
Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας. ΓΓ αυτό 
τον σκοπό είναι ουσιώδες να υπάρχουν μέσα τα¬ 
χέων και αξιόπιστων επικοινωνιών μεταξύ των 
μονάδων ελέγχου αναχαίτισης και των Μονάδων 
Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας και να κα¬ 
ταρτίζονται συμφωνίες που αφορούν στην ανταλ¬ 
λαγή πληροφοριών μεταξύ αυτών των Μονάδων 
για τις κινήσεις πολιτικών αεροσκαφών, σύμφω¬ 
να με τους όρους του Παραρτήματος (Αηπεχ) 11. 

β) απαγορευμένες περιοχές σε όλες τις πτήσεις πολι¬ 
τικών αεροσκαφών και περιοχές στις οποίες πτή¬ 
σεις πολιτικών αεροσκαφών δεν επιτρέπονται 
χωρίς ειδική εξουσιοδότηση από το Κράτος, πρέ¬ 
πει να έχουν δημοσιευθεί σαφώς στις εκδόσεις 
Αεροναυτικών Πληροφορούν (ΑΙΡ) σύμφωνα με 
τα προβλεπόμενα στο Παράρτημα 15, μαζί με τον 
κίνδυνο -αν υφίσταται- αναχαίτισης στην περί¬ 
πτωση διείσδυσης στις περιοχές αυτές. Όταν ορι¬ 
οθε τούνται τέτοιες περιοχές κοντά σε δημοσιευμέ¬ 
νες διαδρομές εξυπηρέτησης εναέριας κυκλοφο¬ 
ρίας ή σε άλλα συχνά χρησιμοποιούμενα ίχνη, οι 
χώρες πρέπει να λαμβάνουν υπόψη την διαθεσι¬ 
μότητα και την ακρίβεια των συστημάτων ναυτι¬ 
λίας που χρησιμοποιούνται από τα πολιτικά αε¬ 
ροσκάφη και την δυνατότητα τους να παραι¬ 
νούν μακριά των οροθετημένων περιοχών. [Τα 
διαλαμβανόμενα στην ανωτέρω παράγραφο 2.2β 
έχουν κυρωθεί από ελληνικής πλευράς με το Π.Δ. 
396/1984, (ΦΕΚ 139 Α)]. 

γ) η εγκατάσταση πρόσθετων ναυτιλιακών βοηθημά¬ 
των πρέπει να λαμβάνεται υπόψη όπου είναι απα¬ 
ραίτητο να εξασφαλίζει ότι τα πολίτικα αεροσκά¬ 
φη δύνανται με ασφάλεια να παρακάμπτουν απα¬ 
γορευμένες ή περιορισμένες, κατα περίπτωση, 
περιοχές. 

2.3 Για να απαλειφθούν ή περιορισθούν οι κίνδυνοι 
που πηγάζουν από τις αναχαιτίσεις που πραγματοποι¬ 
ούνται σαν έσχατη λύση, γίνονται όλες οι δυνατές προ¬ 
σπάθειες για την διασφάλιση συντονισμένων ενεργειών 
μεταξύ των ε μπλε καμένων, χειριστών και μονάδων εδά¬ 
φους. Γι αυτό το σκοπό είναι ουσιώδες ότι τα Συμβαλ¬ 
λόμενα Κράτη λαμβάνουν μέτρα να διασφαλίσουν ότι: 

α) όλοι οι χειριστές πολιτικών αεροσκαφών είναι 
πλήρως ενημερωμένοι για τις ενέργειες που πρέ¬ 
πει να αναλαμβάνουν και για τα οπτικά σήματα 
που πρέπει να χρησιμοποιούνται, όπως κσθορί- 
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ζονται. στο κεφ.3 χαι Πρόσθεμα (Αρρεηϋιχ) I του 
παρόντος Παραρτήματος, 

β) οι εκμεταλλευόμενοι ή οι κυβερνήτης πολιτικών 
αεροσκαφών εφαρμόζουν τις διατάξεις του Πα¬ 
ραρτήματος 6 Τμήμα I, Π και III, σχετικά |ΐε. την 
δυνατότητα του αεροσκάφους να επικοινωνήσει 
στην συχνότητα Ι2Ι.5ΜΙΪ/. και την διαθεσιμότητα 
τΐιεν διαδικασιών αναχαίτισης και των οπτικών 
σημάτων επί των αεροσκαφών, 

γ) όλο το προσωπικό των Υπηρεσιών Εναέριας Κυ¬ 
κλοφορίας είναι πλήρως ενημερωμένο για τις 
ενέργειες που πρέπει να αναλαμβάνονται από 
αυτούς, σύμφωνα |ΐε τις διατάξεις του Παραρτή- 
ματος (Απγκχ) I! χεφ. 2 κίΐι στο εγχειρίδιο ΙΟΟ 
4444. 

δ) όλοι οι κυβερνήτες τι αν αναχαίτιζαν των αεροσκα- 
φ<ί»ν είναι πλήρως ενημερωμένοι για τους περιο¬ 
ρισμούς των γενικών επιδόσεων πολιτικών και 
για το ενδεχόμενο το (χναχαιτιζόμενο πολιτικό αε¬ 
ροσκάφος να είναι σε κατάσταση ανάγκης λόγω 
τεχνικών δυσχερείων ή παράνομης παρέμβασης, 

ε) οαςρείς και μιη διφοροιήιενες οδηγίες εκδίδονται 
προς Χι 9 Μονάδες ΡΛέγχου Αναχαίτισης και προς 
τους κιτβερνήτες των εκάστοτε αναχαίτιζαν των 
αεροσκαφών οι οποίες καλύπτουν ελιγμούς ανα¬ 
χαίτισης, οδηγίες προς το αναχαιτιζόμενο αερο¬ 
σκάφος, ενέργειες ανιχχαιτιζάμενου αεροσκά¬ 
φος οπτικά σήματα αέ.ρος-αέρος ράδιο επικοι¬ 
νωνία με το αναχαιτιζόμενο αεροσκάφος, και την 
ανάγκη αποφυγής της προσφιεγής στη χρήση 
όπλων. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Πλτπί πη^χιγμ. 3 έ(ης Η. κππωπ*ρω 

ζ) οι μανάδες ελέγχου αναχαιτίσεων και το αναχαιτί- 
ζον αεροσκάφος διαθέτουν συσκευές ραδιοτηλε¬ 
φωνίας συμβουλές [ΐε τις τεχνικές προδιαγραφές 
του Παραρτήματος (Αηηεκ) 10, τόμος 1 ώστε να 
διευκολύνεται η επικοινωνία τους με το αναχαιτι¬ 
ζόμενο αεροσκάφος στη σιτχνότητα κινδύνου 
12Κ5ΜΗΛ. 

η) εξυπηρετήσεις δευτερεύοντος ΚΑΟΑΚ επιτήρησης 
είναι διαθέσιμες κατά το δυνατό, ώστε να επιτρέ¬ 
πουν στις μονάδες ελέγχου αναχαίτισης να ανα- 
γν<ορίζουν πολιτικά αεροσκάφη σε περιοχές 
όπου διαφορετικά θα μπορούσαν να αναχαιτι¬ 
στούν. Τέτοιες εξυπηρετήσεις θα επιτρέπουν την 
αναγνώριση διακεκριμένιυν τετρσψήφιΐιτν κωδι¬ 
κό* στην ΜΟΠΡ Α, περιλαμβάνοντας άμεση ανα¬ 
γνώριση ΜΟΠΕ Α κώδικες 7500,7600 και 7700. 

3* Ελιγμοί Αναχαίτισης 

3.1 Πρέπει να καθιερωθεί τυποποιημένη μέθοδος για 
τους ελιγμούς κρατικό*ν αεροσκαφών που αναχπιτίζονν 


πολιτικά αεροσκάφη, με σκοπό να αποφευχθεί οποιοσ¬ 
δήποτε κίνδυνος για το αναχαιτιζό}ΐενο αεροσκάφος. 
Αυτή η μέθοδος θα πρέπει να λαμβάνει υπόψη τα άρια 
των επιδόσεων των πολιτικιάν αεροσκαφών, την ανά¬ 
γκη αποφυγής πτήσης σε. εγγύτητα τέτοια προς το ανα¬ 
χαιτιζόμενο αεροσκάφος που να δημιουργεί κίνδυνο 
σύγκρουσης και την ανάγκη αποφυγής διασταύρωσης 
του ίχνους του αεροσκάφους, ή την εκτέλεση οποιουδή- 
ποτε άλλου ελιγμού κατά τέτοιο τρόπο ώστε οι αεροδΐ- 
νες του να είναι επικίνδυνες ειδικά όταν το αναχαιτιζό¬ 
μενο αεροσκάφος είναι ελαφράς κατηγορίας (Ιί^Μ). 

3.2 Ελιγμοί για Οπτική Αναγνώριση 

Η κατωτέρω μέθοδος συνιστάται για τους ελιγμούς ενός 
αναχαιτίζοντας κρατικού αεροσκάφους με σκοπό την 
οπτική αναγνώριση ενός πολιτικού (ιεροσκάφους; 

Φάση I 

Το αναχαιτίζον αεροσκάφος πλησιάζει το (Γναχαιτιζόμε- 
νο αεροσκάφος από την ουρά. Ο επικεφαλής του σχη¬ 
ματισμού ή το μεμονωμένο αναχίΐιτίζον πρέπει κανονι¬ 
κά να παίρνει θέση από την αριστερή πλευρά ελαφρώς 
πάνω και μπροστά από το αναχαιτιζόμενο αεροσκά¬ 
φους, μέσα στο οπτικό πεδίο του χειριστή του αναχαιτι¬ 
ζόμενου αεροσκάφους και αρχικά όχι πλησιέστερα 
προς αυτό αεροσκάφος από 300μέτρα. Οποιοδήποτε 
άλλο συμμετέχον αεροσκάφος βρίσκεται σε αρκετή 
απόσταση από το αναχαιτιζόμενο αεροσκάφος, κατά 
προτίμηση επάνω και από πίσω. Αφού οριστικοποιη- 
θουν η ΐίχχυτητα και η θέση τα αεροσκάφη προχωρούν, 
αν χρειάζεται, στην Φάση II της διαδικασίας. 

Φάση II 

Ο επικεφαλής του σχηματισμού ή το μτ.|ΐηνωμένο ανα¬ 
χαιτίζον αεροσκάφος αρχίζει να πλησιάζει προσεχτικά 
το αναχαιτιζόμενο ή αεροσκάφος στο ίδιο ύφος, τόσο 
όσο είναι απόλυτα αναγκαίο για να αποκτήσει τις απαι- 
τούμενες πληροφορίες. Ο επικεφαλής ή τη μεμονωμένο 
αναχαιτίζον αεροσκάφος πρέπει να προσέξει να απο- 
φύγει τον αιφνιδιασμό του πληρώματος ή των επιβατών 
του αναχαιτιζόμενου αεροσκάφους, έχοντας συνεχώς 
υπόφη ότι ελιγμοί θεωρούμενοι φυσιολογικοί για ένα 
ανσχαιτίζων αεροσκάφος μπορεί να θεο>ρηθσύν επικίν¬ 
δυνοι στους επιβάτες και το πλήρωμα ενός πολιτικού 
αεροσκάφους. Οποιοδήποτε άλλο συμμετέχον αεροσκά¬ 
φος συνεχίζει να βρίσκεται σε ικανή απόσταση από το 
αναχαιτιζόμενο αεροσκάφος Μετά τι* τέλος της ανα¬ 
γνώρισης, το αναχαιτίζον αεροσκάφος απο σύρεται από 
την περιοχή του αναχαιτιζόμενου αεροσκάφους όπως 
περιγράφεται στη φάση III. 

ΦΑΣΗ III 

Ο επικεφαλής του σχηματισμού ή το μεμονωμένο ανα¬ 
χαιτίζον αεροσκάφος απομακρύνεται προσεχτικά από 
το αναχαιτιζόμενο αεροσκάφος με ήπια βύθιση. Οποια¬ 
δήποτε άλλα συμμετέχοντα αεροσκάφη ιηρούν απόστα¬ 
ση από το αναχαιτιζόμενο αεροσκάφος και επανενυΥνο- 
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νχαι με τον επικεφαλής του σχηματισμού. 

3.3 Ελιγμοί για Ναυτιλιακή Καθοδήγηση 

3.3.1 Αν, ύστερα από τους ελιγμούς αναγνώρισης των 
φάσεων I και Π ανωτέρω, θεωρηθεί απαραίτητη η επέμ¬ 
βαση στην ναυτιλία του αναχαιτιζόμενου αεροσκάφους, 
ο αρχηγός του σχηματισμού ή το μεμονωμένο αναχαιτί- 
ζον αεροσκάφος πρέπει κανονικά να λάβει θέση στην 
αριστερή πλευρά, ελαφρά πάνω και μπροστά από το 
αναχαιτιζόμενο αεροσκάφος ώστε ο κυβερνήτης του τε¬ 
λευταίου να βλέπει τα οπτικά σήματα που του δίνονται. 

3.3.2 Είναι ουσιώδες ο κυβερνήτης του αναχαιτίζο¬ 
ντας αεροσκάφους να πεισθεί ότι ο κυβερνήτης του 
αναχαιτιζόμενου αεροσκάφους είναι ενήμερος για την 
αναχαίτιση και βεβαιώνει λήψη των σημάτων που του 
δίνονται. Αν οι επαναλαμβανόμενες προσπάθειες προ¬ 
σέλκυσης της προσοχής του κυβερνήτη του αναχαιτιζό¬ 
μενου αεροσκάφους με την χρήση των σημάτων της σει¬ 
ράς I στο Πρόσθεμα (Αρροη(ΐίχ)ζ Τμήμα 2 είναι ανεπιτυ¬ 
χείς, άλλες μέθοδοι σήμανσης μπορεί να χρησιμοποιη¬ 
θούν γι' αυτό το σκοπό, περιλαμβάνοντας σαν έσχατο 
μέσο την οπτική επίδραση των εκπομπών φλόγας λόγω 
της επαναθέρμανσης του μετακαυστήρα, υπό τον όρο 
ότι δεν δημιουργούν ται κίνδυνοι στο αναχαιτιζόμενο 
αεροσκάφος. 

3.4 Αναγνωρίζεται ότι οι μετεωρολογικές συνθήκες ή 
η επιφάνεια του εδάφους, μπορούν μερικές φορές να 
καταστήσουν απαραίτητο για τον επικεφαλής του σχη¬ 
ματισμού ή το μεμονωμένο-αναχαιτίζον αεροσκάφος να 
λάβει θέση από την δεξιά πλευρά, λίγο ψηλότερα και 
μπροστά από το αναχαιτιζόμενο αεροσκάφος. Σε αυτή 
την περίπτωση ο κυβερνήτης του αναχαίτιζα ντο ς αερο¬ 
σκάφους πρέπει να λαμβάνει ιδιαίτερη μέριμνα ώστε το 
αναχαιτίζον αεροσκάφος να είναι εμφανώς ορατό ανά 
πάσα στιγμή στον κυβερνήτη ίου αναχαιτιζόμενου αερο¬ 
σκάφους. 

4. Καθοδήγηση Αναχαιτιζόμενου Αεροσκάφους 

4.1 Καθοδήγηση ναυτιλίας και σχετικές πληροφορίες 
δίνονται σε αναχαιτιζόμενο αεροσκάφος ραδιοτηλεφω- 
νικά, όποτε τέτοια επαφή μπορεί να γίνει. 

4.2 Όταν παρέχεται καθοδήγηση ναυτιλίας σε ανα¬ 
χαιτιζόμενο αεροσκάφος, πρέπει να λαμβάνεται μέρι¬ 
μνα ώστε το αεροσκάφος αυτό να μην οδηγηθεί σε συν¬ 
θήκες όπου η ορατότητα μπορεί να μειωθεί κάτω από τα 
ελάχιστα που απαιτούνται για να παραμένει η πτήση 
κάτω από μετεωρολογικές συνθήκες εξ' όψεως και οι 
απαιτούμενοι ελιγμοί από το αναχαιτιζόμενο αεροσκά¬ 
φος δεν προσθέτουν επιπλέον κινδύνους λόγω μείωσης 
της λειτουργικής ικανότητας του σεροσκάφους. 

4.3 Στην εξαιρετική περίπτωση όπου ένα αναχαιτιζό¬ 
μενο πολιτικό αεροσκάφος απαιτείται να προσγειωθεί 
στην επικράτεια όπου υπερίπταται, πρέπει επίσης να 


ληφθεί μέριμνα ώστε: 

α) το καθορισμένο αεροδρόμιο να είναι κατάλληλο 
για την ασφαλή προσγείωση του συγκεκριμένου 
τύπου αεροσκάφους, ειδικά αν το αεροδρόμιο 
συνήθως δεν προσφέρεται για επιχειρήσεις πολι¬ 
τικών αερομεταφορών, 

β) η μορφολογία του εδάφους γύρω από το αερο¬ 
δρόμιο να είναι κατάλληλη για ελιγμούς προσέγ¬ 
γισης και αποτυχημένης προσέγγισης, 

γ) το αναχαιτιζόμενο αεροσκάφος να έχει ικανοποιη¬ 
τική εναπομένουσα ποσότητα καυσίμων για να 
φτάσει στο αεροδρόμιο, 

δ) αν το αναχαιτιζόμενο αεροσκάφος είναι πολιτι¬ 
κών μεταφορών, το καθορισμένο αεροδρόμιο να 
έχει διάδρομο μήκους τουλάχιστον 2.500 γπ σε πίε¬ 
ση από την μέση στάθμη θάλασσας και η αντοχή 
του διαδρόμου να είναι ικανή να δεχτεί το αερο¬ 
σκάφος, 

ε) όταν είναι δυνατό, το καθορισμένο αεροδρόμιο να 
είναι από αυτά που περιγράφονται λεπτομερειακά 
στις σχετικές εκδόσεις αεροναυτικών πληροφορι¬ 
ών. 

4.4 Όταν ζητηθεί σε πολιτικό αεροσκάφος να ,ιρο- 
σγειωθεί σε άγνωστό προς αυτό αεροδρόμιο, είναι ου¬ 
σιώδες να του δίνεται ικανοποιητικός χρόνος για την 
προετοιμασία της προσγείωσης, έχοντας υπόψη ότι μό¬ 
νο ο κυβερνήτης του πολιτικού αεροσκάφους μπορεί να 
κρίνει την ασφάλεια της προσγείωσης σε σχέση με το 
μήκος διαδρόμου και της μάζας του αεροσκάφους στη 
δεδομένη στιγμή. 

4.5 Είναι ιδιαιτέρα σημαντικό να δίνονται στο ανα¬ 
χαιτιζόμενο αεροσκάφος ραόιοτηλεφωνικά όλες οι 
απαραίτητες πληροφορίες για την διευκόλυνση της 
ασφαλούς προσέγγισης και προσγείωσης. 

5. Ενέργειες από Αναχαιτιζόμενο Αεροσκάφος 

Οι διεθνείς τυποποιήσεις στο παρόν Παράρτημα 
(Αηηεχ) 2, Πρόσθεμα (Αρρεπόίχ) 2 καθορίζουν τα εξής: 

"2.1 Αεροσκάφος που αναχαιτίζεται από ένα άλλο 
αεροσκάφος αμέσως θα: 

α) ακολουθεί τις οδηγίες που του δίνονται από το 
αναχαιτίζον αεροσκάφος, ερμηνεύοντας και 
ανταποκρινόμενο στα οπτικά σήματα σύμφωνα 
με τις οδηγίες του Προσθέματος (Αρρεηιΐίχ) 1 του 
παρόντος. 

β) γνωστοποιεί χούτο, αν είναι δυνατό, στην αρμόδια 
Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας, 

γ) προσπαθεί να αποκαταστήσει ραδιοεπικοινωνία 
με το αναχαιτίζον αεροσκάφος ή με την αρμόδια 
μονάδα ελέγχου αναχαιτίσεων, κάνοντας γενική 
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εκπομπή στην συχνότητα κινδύνου 121.5Μ Π 7., δί¬ 
νοντας τη ταυτότητα του και την φύση της πτή¬ 
σης. Λν δεν υπά^χη επαφή και αν είναι εφικτό, 
επαναλαμβάνει την κλήοη αυτή οτην συχνότητα 
κινδύνου 243 ΜII/., 

δ) (ΐν είναι εφόδια (η ιέ νο με απο κριτή δεύτε ρεύοντί>ς 
ραντάρ επιτήρησης (55Κ) επιλέγει την ΜΟΟΕ Α, 
κώδικα 7700, εκτός αν έχει λάβει διαφορετικές 
οδηγίες από την αρμόδια Μονάδα Εξιτπηρέτησης 
Εναέριας Κυκλοφορίας. 

"2.2 Λν ελήφΟηααν οδηγίες μέσω ραδιοσυχνότητας 
από οποκιδήποτε πηγή, που αντιφάσκουν με αυτές που 
δόθηκαν από το αν<ιχαιτίζον (ΐερ ο σκάφος μέσω οπτι¬ 
κών σημάτων, το αναχαιτιζόμενο αεροσκάφος ζητά άμε¬ 
ση διευκρίνηπη ενώ οιτνεχίζει να συμμορφώνεται με τις 
οδηγίες που του δόθηκ<ιν οπτικά από το ανιεχαιτίζον 
αεροσκάφος. 

"2.3 Λν ελήφΟηα<ιν οδηγίες μέσω ραδιοσυχνότητας 
από οποιαδήποτε πηγή που «ιντιφάσκουν με αυτές που 
δόθηκίΐν από το αν<ιχαιτίζ(ΐν (ΐεροσκάφος μέσω ραδιο¬ 
συχνότητας, το (ίναχαιτιζόμενο αεροσκάφος ζητά άμεση 
διππιρίνηση ενώ συνεχίζει να συμμορφώνεται )ΐε τις 
οδηγίες που δόθηκαν μεοω ραδιοσυχνότητας από το 
αναχαίτιζαν αεροσκάφος. 

6. Οπτικά Σήματα Λέρος-Αέρος 

Τα οπτικά σήματα που πρέπει να χρησιμοποιούνται 
(ΐπό αναχαιτίζον και αναχαιτιζόμενο αεροσκάφος, είναι 
εκείνα που αναφέρονται στο Πρόσθεμα (Αρρεηιΐΐχ)! του 
παρόντος Παραρτήματος. Είναι ουσιώδες όπως τη ανα¬ 
χαιτίζον και το αναχαιτιζόμενο τηρούν αυστηρά αυτά 
τα σήματα και ερμηνεύουν σωστά τα σήματα που δίδο¬ 
νται <ιπό το άλλο αεροσκάφος. Ειδικά το αναχαιτίζον 
αεροσκάφος, πρέπει να δώσει ιδιαίτερη προσοχή σε 
οποκιδήποτε σήματα που δίδονται από το ανπχαιτιζό|ΐε- 
νο (ΐεροσκάφος για να δηλώσουν ότι αυτό βρίσκεται σε 
κατάσταση κινδύνου ή ανάγκης. 

7. Ραδιοεπικοινωνία Μεταξύ της 

Μονάδας Ελέγχου Αναχαίτισης ή 

του Λναχαιτίζοντος και τον 
Αναχαιτιζόμενου Αεροσκάφους 

7.1 Όταν λαμβίτνε.ι χώρα ανίχχαίιιπη, η μονάδα ελέγ¬ 
χου αναχαιτίσεων και το αναχαιτίζον αεροσκάφος: 

α) προσπαθούν πρώτα να αποκαταστήσουν αμφίφο- 
ρη επικοινατνία με το αναχαιτιζόμενο αεροσκά¬ 
φος σε κοινή γλώσσα στη συχνότητα κινδύνου 
121.5 ΜΗζ χρησιμοποιώντας τα χαρακτηριστικά 
κλήσης ΊΝΤΕΚΓ,ΕΡΤ €ΟΝΤΚΟί/ - ΊΝΤΕΚΟΕ- 
ΡΤΟΚ* (Χαρακτηριστικό κλήσης)" και ΊΝΤΕΚ- 
ΟΕΡΤΕΠ ΑΙΚςΚΑΓΓ αντίστοιχα. 


β) σε περίπτωση αποτυχίας, προσπαθούν να σποκα- 
ταστήσουν (ΐμψίφορη επικοινωνία με. το αναχαιτι¬ 
ζόμενο αεροσκάφος σε οποιαδήποιε άλλη συχνό¬ 
τητα ή συχνότητες που έχουν καΟορισΟεί <ιπό την 
αρμόδια Αρχή Εναέριας Κιτκλοφορίας ή να απο- 
καταστήσοιτν επαφή μέσω των αρμοδίων μονά- 
δας(ων) Εξυπηρέτησης Εναέριας Κιτκλοφορίιις, 

7.2 Αν επιτητχθεί επαφή μέσω συχνότητας κατά την 
διάρκεια αναχαίτισης, αλλά δεν είναι δυνατή η επικοι¬ 
νωνία στ κοινή γλώσσα, πρέπει να γίνοίΓν προσπάθειες 
ό<κιν αφορά την ιιτταβίβαση οδηγιών, βεβαίωσης λήψης 
αυτών και ουοιωδιίιν πληροφοριιιιν }ΐε χρήση φράσεων 
κ(ΐι προφοράς, που καθορίζονται στον Πίνακα Α1 κατω¬ 
τέρω, εκπέμποντας κάθε φράση δύο φορές. 

Λ. Αποφυγή Χρήσης Όπλ»ν 

Σημείωση: Με ομόφωνη αποδοχή από την 25η (έκτα¬ 
κτη) Σύνοδο της Συνέλευσης του Κ’ΛΟ στις 10 Μαίου 
Ι9Κ4, του άρθρου 3(δις) της Σύμβασης της Διεθνούς Πο¬ 
λιτικής Αεροπορίας τα συμβαλλόμενα κράτη εχοιτν 
αποδεχθεί ότι "κάθε Κράτος πρέπει να απέχει από την 
προσφιτγή στην χρήση όπλων, εναντίον πολίτικων αε¬ 
ροσκαφών σε πτήση". [Τα διαλαμβανόμενα στην ανωτέ¬ 
ρω σημείωση έχοιεν κυρωθεί από ελληνικής πλευράς [ΐε 
τον Ν. 1710/1987 (ΦΕΚ 109Α)] 

Ν χρήση τροχιοδεικτικών βλημάτων γιιι την προσέλ¬ 
κυση προσοχής είναι επικίνδυνη και αναμένεται ότι θα 
ληφθούν μέτρα για να αποφειτχθτί η χρήση τους, ώστε 
οι ζωές νυν επιβαινόντων κιιι η ασφάλεια του αερο¬ 
σκάφους δεν θα κινδυνεύσει. 

9. Συντονισμός Μεταξύ 
Μονάδων Ελέγχου Αναχαίτισης και 
Μονάδων Εξυπηρέτησης 
Εναέριας Κυκλοφορίας 

Είναι ουσιώδες να διατηρείται στενός συντονισμός 
μεταξύ Μονάδας Ελέγχου Αναχαιτίσεως με τις αρμόδιες 
Μονάδες Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας κατά 
την διάρκεια όλων των φάσεισν της αναχαίτισης αερο¬ 
σκάφους που είναι, ή πιθανόν να είναι, πολιτικό αερο¬ 
σκάφος, ώστε η Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυ¬ 
κλοφορίας να είναι πλήρως ενημερο>μέγη για την εξέλι¬ 
ξη και τις απαιτούμενες ενέργειες του ανιιχαιιιζόμενου 
αεροσκάφους. 
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Πίνακας Α-1 


Φράσης για χρήση απά ιη Φρ<ίσεις για χρήση από V) 

ΛΝλΧΛΪΠΖΟΝ αεροσκάφος ΑΝΑΧΑΙΤΙΖΟΜΕΝΟ αεροσκάφος 


Φράση 

„ ,(0 
Προφορά 

(:Αί.Ι.-5ΐσΝ 

ΚΟΙ 5Α-ΪΝ 

ϊοιαόψ 

ΡΟΙ [.() 

πε5(:ενγ) 

Γ)ΕΕ 

ΥΟϋ ΕΑΝϋ 

ΪΩΙ ΙΑΑΝΡ 

?κο<:εεπ 

ΡΚΟ-50Γ.Ι) 


Ερμηνεία 

Ποιά είναι τη Χαρα¬ 
κτηριστικό κλήσης σας; 

Ακολουθείστε \ιτ. 

Κατε.βείτε για 
προσγείωση 

Προσγειωθείτε σε αυτό 
τη αεροδρόμιο 

Μπορείτε να ιητνΓχίσετε 


Φράση 

„ .V) 

Προφορά 

ΟΑΤΕ-ΞΙΟΝ^ 

ΚΟΙ 5Α-ΙΝ 

ν/ιιχ:ο 

νπ,ι.-κο 

ΟΑΝΝΟΤ 

ΚΑΝΝ-ΝΟΤΤ 

ΚΕΡΕΛΤ 

ΚΕΕ-ΡΕΕΤ 

ΑΜ Ε05Τ 

ΑΜ ΙΟϋΣΓ 

ΜΑΥΌΑΥ 

μλυρ.αυ 

ΠΙΜΟΚ^ 

ηι-;αοκ 

ΕΑΝΓ) 

ΕΑΑΝϋ 

(ΡΙ&ςε πεγτίο) 

(Ρ!&ςε π&γτιο) 

0Ε50ΕΝ0 

ΡΕΕ-5ΕΝΡ 


Ερμηνεία 

Το χαρακτηριστικό 
κλήσης μου είναι... (Χα- 
ρακτηριστικά κλήσης) 

Καταννοήθηκε 0« συμ- 
μορφωθώ 

Αδιενατώ να συμμορ- 
φ<ι>θώ 

Κπιχν<ιλ<ϊ|1ατε τις οΛη-. 
γίε.ς <κις. 

Θέση άγνωστη 

Είμαι σε κατάσταση 
ανάγκης. 

Υφίσταμαι αεροπειρα¬ 
τεία 

Ζητώ να προσγειωθώ 
στο (όνομα μέρους) 

Ζητιί» κάθοδο 


1) Στην δηπερη στήλη η έμφαση τα>ν σνλλαβάεν δίδεται με υπογράμμιση . 

2) Το χηρηκτηριστιχά χλήσιις που ζητείται είναι «τ/τγ$ που χρησιμοποιείται στις ρσδιοτηλεηδονικές επιχοινηΜες 
με τις Μονάδες εςυπηρέτψτης Εναέριας Κυκλοφορίας και αντηποχρινετσι στο χαρακτηριστικά κλήσης τον 
αεροσκάφους στο σχέδιο πτήσης. 

3) Πολλές φορές οι περιστάσεις δεν επιτρέπουν, ούτε κάνουν επιθυμητή την χρήση της φρ<ίσης 11ΠΑ('Κ (αερο¬ 
πειρατεία). 
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ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ (ΑΤΤΑΟΗΜΕΝΤ) Β 
ΠΑΡΑΝΟΜΗ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗ 

1. Γενικά 

Οι κατωτέρω διαδικασίες σκοπεύουν να χρησιμοποιη¬ 
θούν σαν οδηγός για χρήση από αεροσκάφη, όταν λαμ¬ 
βάνει χώρα παράνομη παρέμβαση και το αεροσκάφος 
δεν είναι σε θέση να γνωστοποιήσει το γεγονός αυτό σε 
Μονάδα Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας. 

2. Διαδικασίες 

2.1. Εκτός αν οι συνθήκες επί του αεροσκάφους υπαγο¬ 
ρεύουν διαφορετικά, ο κυβερνήτης θα προσπαθεί να συ¬ 
νεχίσει την πτήση στο εκχωρημένο ίχνος και επίπεδο 
πλεύσης μέχρι να μπορέσει να ενημερώσει μία Μονάδα 
Εξυπηρέτησης Εναέριας Κυκλοφορίας ή να βρεθεί μέσα 
σε κάλυψη ΗΑΟΑΒ. 

2.2. Όταν αεροσκάφος που υπόκειται σε κατάσταση πα- 
ράνομης παρέμβασης, είναι αναγκασμένο και πρέπει να 
απομακρυνθεί από το εκχωρημένο ίχνος και επίπεδο 
πλεύσης, χωρίς να μπορεί να έρθει σε επαφή ραδιοτηλε- 
φωνική με τις υπηρεσίες Εναέριας Κυκλοφορίας, ο κυ¬ 
βερνήτης του αεροσκάφους όποτε είναι δυνατόν θα: 

α) Προσπαθεί να εκπέμψει προειδοποιήσεις στην νΗΡ 
συχνότητα κινδύνου και σε άλλες κατάλληλες συχνότη¬ 
τες, εκτός αν οι συνθήκες επί του αεροσκάφους υπαγο¬ 
ρεύουν διαφορετικά. Μπορεί να χρησιμοποιηθούν και άλ¬ 
λες συσκευές όπως αποκριτές, δίκτυο δεδομένων (άαία 
ΙίηΚ) κ.λπ„ ανπροσφέρονται καλλίτερα και το επιτρέπουν 
οι περιστάσεις, και 

β) ενεργεί σύμφωνα με καθιερωμένες ειδικές διαδικα¬ 
σίες για ασυνήθιστες καταστάσεις (οοπίίρβηυίθδ) πτή¬ 
σης, όπου τέτοιες διαδικασίες έχουν καταθιερωθεί και 
δημοσιευθεί στο εγχειρίδιο του ΙΟΑΟ υπ’ σριθμ. 7030 
ΒθρΐοηαΙ 5υρρΙθΐτιβηί3Γγ ΡΓΟΟθάυΓβε (Περιοχικές 
Συμπληρωματικές Διαδικασίες), ή 

γ) Αν δεν έχουν καθιερωθεί ειδικές περιοχικές διαδικα¬ 


σίες, συνεχίζει σε ένα επίπεδο το οποίο διαφέρει από τα 
κανονικά χρησιμοποιούμενα για ΙΡΗ πτήσεις επίπεδα 
πλεύσης στην περιοχή, κατά300ιη (1000 ίί) αν είναι πάνω 
από τα Ρ1290 ή κατά 1 50γπ (500 Λ) αν είναι κάτω του ΡΙ290. 

ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Οι ενέργειες που πρέπει να ληφθούν από έ¬ 
να αεροσκάφος που αναχειίζεται ενώ υπόκειται σε πράξη 
παράνομης παρέμβασης, περιγράφονται στην παρ. 3.8 
του παρόντος. 

Άρθρο 2 

Βάσει του άρθρου 38 του κυρωτικού της Συνθήκης 
Σικάγου 211/1947 η Ελλάδα εκδήλωσε στον Διεθνή 
Οργανισμό Πολιτικής Αεροπορίας τις κατωτέρω διαφορές 
τις οποίες ο ανωτέρω δια της από 10.4.1996 κυκλοφορίας 
του Συμπληρώματος (δυρρίθίποπΐ) του Παραρτήματος 
(Αιίπθχ) 2 Κανόνες Αέρος, εγνωσιοποίησε στα Κράτη - μέ¬ 
λη του, ήτοι Κεφάλαιο 3 (Γενικοί Κανόνες) παράγραφος 

3.3.1.2. Απαιτήσεις υποβολής σχέδιου πτήσης. 

Σχέδιο πτήσης υποβάλλονται στις αρμόδιες υπηρεσίες 
Εναέριας Κυκλοφορίας πριν από την πτήση: 

α) όλων των πτήσεων (αηγ ίΐίρόΐ) ή τμήματος αυτών, 
στις οποίες θα παρασχεθούν εξυπηρετήσεις Εναέριας 
Κυκλοφορίας, 

β) όλων των πτήσεων (αηγίϋφί) διαμέσου διεθνών συ¬ 
νόρων, 

γ) όλων των πτήσεων (αηγ ίΐϊράΐ) διαμέσου των ορίων 
τωνΑΤΗΙΝΑΙ ΡΙΠγια σκοπούς πληροφοριών πτήσης, υπη¬ 
ρεσιών συνέγερσης, έρευνας και διάσωσης, καθώς και 
συνεργασίας με τις αρμόδιες Στρατιωτικές Μονάδες ή 
Μονάδες Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας, με σκοπό την 
αποφυγή πιθανών αναγκών αναχαιτίσεων για λόγους α¬ 
ναγνωρίσεων. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της 
Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 20 Ιουλίου 1998 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΑΝΑΣΤ. ΜΑΝΤΕΛΗΣ 
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ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 

ΕΦΗΜΕΡΙΔΑ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


ΚΑΠΟΔ1ΣΤΡΙΟΥ 34 * ΑΘΗΝΑ 104 32 * ΤΕΕΕΧ 223211 ΥΡΕΤ ΘΒ * ΡΑΧ 52 34 312 


ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗΣ ΠΟΛΙΤΩΝ 

ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 

Σολωμού 51 

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΑ ΓΡΑΦΕΙΑ 

ΠΩΛΗΣΗΣ Φ.Ε.Κ. 

Πληροφορίες δημοσιευμάτων Α.Ε. - Ε.Π.Ε. 5225 761 

5230 641 

Πληροφορίες δημοσιευμάτων λοιπο>ν Φ.Ε.Κ. 5225 713 

5249 547 

Πώληση Φ.Ε.Κ. 5239 762 

Φωτοαντίγραφα παλαιών Φ.Ε.Κ. 5248 141 

Βιβλιοθήκη παλαιών Φ.Ε.Κ. 5248 188 

Οδηγίες για δημοσιεύματα Α.Ε. - Ε.Π.Ε. 5248 785 

Εγγραφή Συνδρομητών Φ.Ε.Κ. και 
αποστολή Φ.Ε.Κ. 5248 320 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

Βασ. Όλγας 188. 1ος όρ. - Τ.Κ. 546 55 (031) 423 956 
ΠΕΙΡΑΙΑΣ 4136 402 

Νικήτα 6-8 Τ.Κ. 185 31 4171 307 

ΠΑΤΡΑ (061) 271 249 

Κορίνθου 327 Τ.Κ. 262 23 224 581 

ΙΩΑΝΝΙΝΑ 

Διοικητήριο Τ.Κ. 454 44 (0651) 21 901 

ΚΟΜΟΤΗΝΗ (0531) 22 637 

Δημοκρατίας 1 Τ.Κ. 691 00 26 522 

- Μέχρι β σελίδες 200 δρχ. 

ΤΙΜΗ ΦΥΛΛΩΝ 

ΕΦΗΜΕΡ1ΔΟΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ - Από 8 σελίδες και άνω προσαύξηση 100 δρχ. σνά βσέλιδο ή μέρος αστού 

ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ Φ.Ε.Κ. 

Τεύχος 

Κ.Α.Ε. Προϋπολογισμού 
2531 

Κ.Α.Ε. εσόδου υπέρ 
ΤΑΠΕΤ 3512 

Α' (Νόμοι, Π.Δ., Συμβάσεις κ.λπ.) 

Β' (Υπουργικές αποφάσεις κ.λπ.) 

Γ' (Διορισμοί, απολύσεις κ.λπ. Δημ. Υπαλλήλων) 

Δ' (Απαλλοτριώσεις, πολεοδομία κ.λπ.) 

Αναπτυξιακών Πράξεων (Τ.Α.Π.Σ.) 
ν ΓΊ Α Α (Διορισμοί κ.λπ. προσωπικού Ν.Π.Δ.Δ.) 
Παράρτημα ( Πίνακες επιτυχόντων διαγωνισμών κ.τλ.) 
Δελτίο Βιομηχανικής Ιδιοκτησίας (Δ.Ε.Β.Ι.) 

Αναπάτου Ειδικού Δικαστηρίου (Α.Ε.Δ.) 

Προκηρύξεων Α.Ι.Ε.Π. 

Ανωνύμων Εταιρειών & Ε.Π.Ε. 

60.000 δρχ. 

70.000 » 

15.000 » 

70.000 - 

30.000 » 

15.000 - 

5.000 · 

10.000 » 

3.000 » 

10.000 - 
250.000 » 

3.000 δρχ. 

3.500 - 

750 - 

3.500 » 

1.500 » 

750 - 

250 - 

500 * 

150 - 

500 · 

12.500 - 

ΓΙΑ ΟΛΑ ΤΑ ΤΕΥΧΗ ΕΚΤΟΣ Α.Ε. & Ε.Π.Ε. 

250.000 » 

12.500 - 

* Οι συνδρομές του εσωτερικού προπληρώνονται στα Δημόσια Ταμεία που δίδουν αποδεικτικό είσπραξης (διπλότυπό) το 
οποίο με τη φροντίδα του ενδιαφερομένου πρέπει να στέλνεται στην Υπηρεσία του Εθνικού Τυπογραφείου. 

* Οι συνδρομές του εξωτερικού επιβαρύνονται πέραν των ανωτέρω αναφερομένων ποσών με τα ταχυδρομικά τέλη και μπο¬ 
ρεί να στέλνονται με επιταγή και σε ανάλογο συνάλλαγμα στο Διευθυντή Διαχείρισης του Εθνικού Τυπογραφείου. 

* Η πληρωμή του ποσοστού του ΤΑΠΕΤ που αντιστοιχεί σε συνδρομές, εισπράττεται υτην Αθήνο από το Ταμείο του ΤΑΠΕΤ 
(Σολωμού 51 - Αθήνα) και στις άλλες πόλεις από τα Δημόσια Ταμεία 

* Οι συνδρομητές του εξωτερικού μπορούν να στέλνουν το ποσό του ΤΑΠΕΤ μαζί με το ποσό της συνδρομής. 

* Οι Νομαρχιακές Αυτοδιοικήσεις, οι Δήμοι, οι Κοινότητες ως και οι επιχειρήσεις αυτών πληρώνουν το μισό χρηματικό ποσό 
της συνδρομής και ολόκληρο το ποσό υπέρ του ΤΑΠΕΤ. 

* Η συνδρομή ισχύει για ένα χρόνο, που αρχίζει την 1η Ιανουάριου και λήγει την 31η Δεκεμβρίου του ίδιου χρόνου. Δεν 
εγγράφονται συνδρομητές για μικρότερο χρονικό διάστημα. 

* Η εγγραφή ή ανανέωση της συνδρομής πραγματοποιείται το αργότερο μέχρι τον Μάρτιο κάθε έτους. 

* Αντίγραφα διπλοτύπων, ταχυδρομικές επιταγές και χρηματικά γραμμάτια δεν γίνονται δεκτά. 

Οι υπηρεσίες του κοινού λειτουργούν καθημερινά από 08.00 έα>ς 13.00 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 
















